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1 Einleitung Stadt Buren
Larmaktionsplan

4. Runde

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen
Januar 2024

Die Stadt Buren ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend
auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Nordrhein-Westfalen und vor
dem rechtlichen Hintergrund des Runderlasses des Ministeriums fur Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ,Larmaktionsplanung*
vom 07.02.2008" sowie des Rundschreibens des Ministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 04.07.20232
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG - kurz Umgebungslarmrichtlinie legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fiir Hauptverkehrswege und Ballungsraume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind. Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung
von Aktionsplanen sind laut Umgebungslarmrichtlinie in Stufen vorgesehen.

Die nordrhein-westfalische Mittelstadt Biiren liegt mit knapp 21.500 Einwoh-
nern® auBerhalb der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten
Ballungsraume.

Die Larmkartierung erfolgte in der 4. Runde 2022 gemaf} den Vorgaben des
BImSchG § 47c¢ fur StraRenverkehr auf Hauptverkehrsstrafien > 3 Mio. Kfz/a
(ca. 8.200 Kfz/24 h) durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen.

In Blren sind das in der 4. Runde der Larmkartierung die L 549 Kapellen-
berg/BahnhofstralRe, die L 637 Konigstrale/Nikolausstralle/Bruchstralie (bis
Kreisverkehr Burgstralle, die L 776 von der Gemeindegrenze Biren-Salzkotten
bis zum Knoten Heddinghauser sowie die A 44, die in Ost-West-Richtung durch
die Gemarkung der Stadt Biiren verlauft.*

RdErl. d. Ministeriums flr Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Rundschreiben d. Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen: Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, v. 4.7.2023

Fortschreibung des Bevoélkerungsstand auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011,
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein Westfalen, Stand 31.12.2022

vgl. Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr NRW. Umgebungslarmkartie-
rung der 4. Runde. Online unter: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/,
abgerufen am 22.08.2023
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Der in der Larmkartierung der 3. Stufe enthaltene Abschnitt der L 549 zwischen
L 776 und A 44 ist in der 4. Runde der Larmkartierung weggefallen, ebenso der
Abschnitt der L 637 zwischen dem sudwestlichen Ortseingang der Kernstadt
und der Burgstralle. Hinzugekommen ist in der 4. Runde der Larmkartierung
der Abschnitt der L 776 zwischen A 44 und Heddingh&user Stral’e sowie der
Abschnitt der L 549 zwischen Eickhoffer Stralle und L 776.

Die Larmkarten von 2022 werden im vorliegenden Larmaktionsplan ausgewer-
tet und im Ergebnis Bereiche herausgearbeitet, in denen aufgrund der Larmbe-
lastungen und Larmbetroffenheiten Handlungsbedarf besteht (MaRnahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden unter Einbindung bereits beste-
hender Planungen die Strategien der Larmminderung aus dem Larmaktionsplan
der letzten Stufe sowie die MalRnahmenkonzepte zur Larmminderung in diesem
fortgeschrieben. Es werden bestehende, noch nicht umgesetzte MalRnahmen
gepruft und in den Larmaktionsplan der 4. Runde ibernommen, dariber hinaus
werden auch bei Bedarf weitere MalRnahmen entwickelt. Fir die Malhahmen
des Larmaktionsplans der 4. Runde werden die zu erwartenden Entlastungswir-
kungen sowie die damit verbundenen zu erwartenden Kosten dargestelit.

Der vorliegende Larmaktionsplan enthalt:

Angaben zum rechtlichen Hintergrund, dem Untersuchungsraum, der
zustandigen Behorde und geltenden Grenz- und Auslosewerten

Analyse der vorhandenen Larmsituation mit Darstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung und Ableitung von MaRnahmenbereichen

Darstellung bereits vorhandener oder geplanter Mallnahmen

MaRnahmenplanung zur Larmminderung in den Malinahmenbereichen
unter Einbindung bereits vorliegender Planungen

Gesamtkonzept mit einer Zusammenstellung der MalRnahmen, ihrer Wir-
kungen sowie der Mallnahmenkosten

Informationen zum Thema ruhige Gebiete
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen Stadt Buren
Larmaktionsplan
Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm- 4. Runde

richtlinie (URL) vom 25.06.2002°, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde®. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a
bis 47f eingefugt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV’, welche
die Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

Januar 2024

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung®, dem Runderlass des Ministeri-
ums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW?®
sowie dem Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 04.07.2023 werden Handlungs-
empfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von MaRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die Mallnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlicksichtigen®.

.8 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststédndige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche
Eingriffsgrundlagen (z. B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 Stralten-
verkehrsordnung (StVO)m, § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG). MaRhahmen kdnnen

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Vierunddreiigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Méarz
2006, zuletzt geéndert durch Verordnung vom 19. September 2021

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

Larmaktionsplanung — Runderlass der Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V — 5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008

10 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch

Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert wor-
den ist
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daher nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und
rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Soweit die
tatbestandlichen Voraussetzungen erflllt sind, wird das in diesen Vorschriften
eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung
mit dem MalRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans eingeschrankt.
Die Stralenverkehrsbehdrden setzen die in einem Larmaktionsplan festgeleg-
ten straBenverkehrsrechtlichen Manahmen um. [...]

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmalfd und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflinahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich. [...]

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
missen diese bei der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans eines von mehreren zu beriicksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden mussen.“""

1.3  Untersuchungsraum

Die Stadt Buren befindet sich im Osten Nordrhein-Westfalens. Die Stadt als
ehemalige Kreisstadt mit knapp 21.500 Einwohnern' liegt im Stiden des
Kreises Paderborn mit einer Gesamtflache von knapp 170 km2. Zur Stadt Buren
gehoren neben der Kernstadt insgesamt elf Ortschaften.

In unmittelbarer Nahe befinden sich die Stadte Geseke (ca. 12 km), Salzkotten
(ca. 18 km), Bad Winnenberg (ca. 14 km), Brilon (ca. 23 km), Warstein

(ca. 23 km) und Lippstadt (ca. 26 km) sowie das Oberzentrum Paderborn

(ca. 30 km), welches Uber die L 776 und die B 1 zu erreichen ist. Die Stadt wird
von den Flussen Alme und Afte durchzogen.

An Uberregionalen Verkehrsverbindungen sind die Bundesautobahnen A 44
(Dortmund - Kassel), die nordlich des Stadtteils Brenken verlauft, mit der
Anschlussstelle Biren und die A 33, die 6stlich des Stadtgebietes Birens
verlauft, sowie mehrere Landes- und Kreisstrallen zu nennen.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022, S. 25

Fortschreibung des Bevolkerungsstand auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011,
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein Westfalen, Stand 31.12.2022

¥ Statistisches Jahrbuch 2022, Stadt Biiren
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Abbildung 1: Verkehrsanbindungen der Stadt Biiren'* Stadt Blren
Bielefeld Larmaktionsplan
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Die A 44 fihrt in Richtung Osten nach Kassel, in Richtung Westen tber
Soest nach Dortmund ins Ruhrgebiet. Die A 33 als Verbindung der A 30 im
Norden mit der A 44 flhrt in Richtung Norden iber Paderborn nach
Bielefeld.

Die L 549 verlauft aus Richtung Bad Wiinnenberg kommend durch das
Gebiet der Kernstadt weiter in Richtung Norden nach Geseke.

Die L 637 verlauft vom Siiden aus kommend ebenfalls durch das Stadtge-
biet weiter nach Nordosten in Richtung Salzkotten.

Die L 754 verlauft nach Osten in Richtung Haaren.

Die L 747 bildet den Anschluss zwischen der Kernstadt Buren und der

L 776, die zwischen der Kernstadt und dem Stadstteil Steinhausen diagonal
durch das Stadtgebiet Birens (unter anderem zum Autobahnanschluss der
A 44) fihrt.

Das Nahverkehrsangebot (OPNV) der Stadt Biiren besteht aus sieben Stadt-
buslinien (Stadtbus Biren: Bi1, Bii2, Bu3, Bii4, Bu5, Stadtbus Salzkotten: Sk1,
Sk5) sowie 2 Schnellbuslinien (S60, S61), die Biren mit Paderborn verbinden.
Der Busverkehr in Buren wird von der Der nachstgelegene Bahnhof des

" ebenda
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Schienenverkehrs liegt ist Geseke, der ndchstgelegene Bahnhof mit Zugang
zum Schienenfernverkehr in Paderborn.

® Abbildung 2: OPNV-Angebot in der Stadt Biren'®
Verlar S s
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Der Flughafen Paderborn/Lippstadt befindet sich im Norden des Stadtgebietes
in Ahden. Die Entfernung von der Kernstadt Blrens bis zum Flughafen betragt
etwa 10 km.

Industrie- und Gewerbegebiete liegen in Blren vor allem in der Nahe der
Kernstadt und des Flughafens. Auf den landwirtschaftlichen Flachen zwischen
Weiberg, Siddinghausen, Weine und der Kernstadt Bliren sowie zwischen der

15 Liniennetzplan Kreise Paderborn und Héxter, Stand Juli 2022, Nahverkehrsverbund

Paderborn-Hoxter



Kernstadt Biren und Steinhausen werden zudem zahlreiche Windenergieanla-
gen betrieben.

1.4  Zustiandige Behorde

Bei der Berechnung der Larmkarten fur den StralRenverkehr werden in Nord-
rhein-Westfalen die Gemeinden auf3erhalb der Ballungsraume durch das
Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) unterstitzt.

Fir die Larmaktionsplanung Stral3e ist die Stadt Bliren zustandig. Die Aufgabe
wird innerhalb der Verwaltung von der Abteilung IV Planen/Bauen/Umwelt,
KoénigstralRe 16, 33142 Blren wahrgenommen.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte und Schwellen in der Larmaktionspla-
nung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Auslésewerte sind Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uberschrei-
ten Larmschutzmaflinahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen.
Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fur die Dringlichkeit
von MaRRnahmen. Anders als bei Grenzwerten I6st das Uberschreiten von
Auslésewerten keine rechtlich begrindeten Anspriche auf L&rmschutzmalf3-
nahmen aus.

In Nordrhein-Westfalen wurden im Jahr 2008 in einem Runderlass des Ministe-
riums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Auslosewerte der Larmaktionsplanung festgelegt. Nach diesem Runderlass
liegen Larmprobleme und somit Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy
von 70 dB(A) oder ein Lyigh: von 60 dB(A) erreicht oder tberschritten wird.

[...]%

In einem aktuellen Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr Nordrhein-Westfalen aus 2023 wird darauf hingewiesen, dass
nach Entscheidungen des EuGH Larmaktionsplane fur alle von der Larmkartie-
rung erfassten Bereiche aufzustellen sind, unabhangig davon, ob Betroffene

® RdETrl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-

cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008, S. 1

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Blren
Larmaktionsplan
4. Runde

Januar 2024



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Blren
Larmaktionsplan
4. Runde

Januar 2024

vorhanden sind oder nicht. Ein Ermessensspielraum besteht nur bei der Frage,
ob und welche MaRnahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung
des Larmaktionsplans."’

Um den Ermessensspielraum fir die Malnahmenplanung bzw. die Larmbelas-
tungen, ab denen MalRnahmen als erforderlich angesehen werden, ndher zu
umschreiben, werden fiir den Larmaktionsplan der 4. Runde in Bliren folgende
Schwellenwerte definiert:

Die obere Schwelle einer besonders hohen Larmbelastung entspricht den
Auslésewerten der Larmaktionsplanung entsprechend dem Erlass 2008. Diese
waren an die 2008 geltenden Immissionsgrenzwerte fur die freiwillige La&rmsa-
nierung nach VLarmSchR 97 angelehnt. Die Immissionsgrenzwerte wurden
zwischenzeitlich um 6 dB(A) abgesenkt. Bedeutung hat die obere Schwelle
weiterhin bei straenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen nach Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007.

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
LDEN =70 dB(A) und LNight =60 dB(A)

Eine zweite Schwelle orientiert sich an dem Ziel des Gesundheitsschutzes.
Gemal Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

= 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt'®.
Der Sachversténdigenrat fur Umweltfragen empfiehlt daher, diese Werte der
Larmaktionsplanung zugrunde zu Iegen.19 Im Larmaktionsplan der Stadt Biiren
werden Werte ab 65 dB(A) fur den Lpgy und 55 dB(A) flr den Lyignt als Schwelle
fur eine potentielle Gesundheitsgefahrdung beriicksichtigt.

Gesundheitliche Schwellenwerte: Lpgny = 65 dB(A) und Lyigh = 55 dB(A)

Die genannten Schwellenwerte dienen dazu, Bereiche in Bliren mit einer hohen
MaRnahmenerfordernis herauszuarbeiten. Gesundheitliche Schadigungen
kénnen aber auch schon unterhalb dieser Pegel auftreten. Die WHO weist
beispielsweise darauf hin, dass bereits Pegel von Lpgy ab 53 dB(A) mit schadli-
chen gesundheitlichen Auswirkungen und Pegel von Lyign: ab 45 dB(A) mit
Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden sind.?° Das Umweltbundesamt
empfiehlt deshalb, zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen
Schwellenwerte von Lpgy = 60 dB(A) und Lyight = 50 dB(A) als Umwelthand-

Rundschreiben d. Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen: Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, v. 4.7.2023

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

Sachversténdigenrat fur Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)
Vgl. WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fiir die Europaische Region, Juli 2019



lungsziele fur die La&rmaktionsplanung festzulegen. Diese sollen mdglichst
kurzfristig erreicht werden. Mittelfristig empfiehlt das Umweltbundesamt beziig-
lich Stralen- und Schienenlarm, Umwelthandlungsziele von Lpgy = 55 dB(A)
und Lyignt = 45 dB(A) festzulegen.21 Diese noch niedrigeren Schwellen dienen
laut Umweltbundesamt dazu, erhebliche Belastigungen durch Larm zu vermei-
den.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von MaRnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefiihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Stralden zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Strafen (Lérmsanierung).22

,Larmschutz an bestehenden Strallen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“® Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19%*) den
malfgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 1 dargestellt:

Siehe https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VL&rmSchR 97), Mai 1997 S. 6

B ebenda, S. 26

2 Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

22
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte fiir die freiwillige Larmsanierung nach VLarmSchR
97 (2. Aktualisierung 2020)

Geltunasbereich Immissionsgrenzwerte Immissionsgrenzwerte
9 Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen,
reines Wohngebiet, 64 54
allgemeines Wohngebiet

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 66 56

Gewerbegebiet 72 62

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Straenverkehrs-
behorden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralenverkehrsrechtlicher
MalBnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stralenverkehrs-

1arm*“®® dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter Stral3en oder Strafenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]°

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2
dargestellten Richtwerte in Betracht.

% Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007



Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir stralRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassungzs, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (siehe auch Tabelle 3). Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.?

Gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmaflnahmen weiterhin die RLS-90 Richtlinien flr den Larmschutz
an Straken®® anzuwenden.

16. BImSchVv?®

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fiir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

% 4B, Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie

Rechtsprechung des VGH Baden Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick
und BVerwG, Urteil vom 04.06.1986 - 7 C 76.84 - BVerwGE 74, 234

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 1990 (RLS-90), Bundesministe-
rium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Aligemeines Rundschreiben Stralen-
bau (ARS) Nr. 8/1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert
am 18.12.2014

27

28

29
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Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten. Zur Berechnung der Immissionspegel sind die Richtli-
nien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019 heranzuziehen

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhéausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kensiedmgagebiaton 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

% Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft fiir Straf’en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2019



2 Analyse der vorhandenen Larmsituation

2.1 Larmkartierung der 4. Runde

Die Larmkartierung der 4. Runde (2022) fur die Stadt Buren wurde vom LANUV
Nordrhein-Westfalen (Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz)
durchgefihrt. Die Kartierung erfolgte gemaf den Anforderungen des BImSchG
§ 47c fir Gemeinden auferhalb von Ballungsraumen auf Hauptverkehrsstral3en
mit Uber 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstrallen
Bundes- und LandesstralRen sowie sonstige grenziberschreitende Stral3en
(keine Gemeindestralien).

In Buren sind das in der 4. Runde der Larmkartierung die L 549 Kapellen-
berg/BahnhofstralRe, die L 637 Konigstrale/Bruchstralle (bis Kreisverkehr
Burgstral3e), die L 776 von der Gemeindegrenze Biren-Salzkotten bis zum
Knoten Heddinghauser Stralle sowie die A 44, die in Ost-West-Richtung durch
die Gemarkung der Stadt Biiren verlauft.*’

Die strategischen Larmkarten wurden im Jahr 2022 erstmals mittels der neuen
,Berechnungsmethode fir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)*
berechnet (in den bisherigen Runden der Larmkartierung war die ,Vorlaufige
Berechnungsmethode fir Umgebungslarm an Stralen (VBUS)* gliltig). Die
Berechnung erfolgte fur den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgy) und den Nacht-
Zeitraum (Ligrt, 22 - 6 Uhr). Die Berechnungsmethode BUB setzt die europaweit
einheitliche Methode zur Beurteilung des Umgebungslarms CNOSSOS (Com-
mon Noise Assessment Methods) in eine nationale, deutsche Berechnungsvor-
schrift um.

Die neue Berechnungsvorschrift BUB enthalt veranderte Formeln und Parame-
ter zur Berechnung der Larmbelastung. Die Berechnungen nach der BUB sind
insgesamt deutlich komplexer als die Berechnungen nach der bisher verwende-
ten VBUB.

Durch die neue Berechnungsvorschrift kann es bei unverandertem Larmge-
schehen zu einer Veranderung der Kartierungsergebnisse kommen. Durch
Vergleichsrechnungen in einer Modellstadt konnten folgende Tendenzen
festgestellt werden: Aulderorts, bei freier Schallausbreitung steigt die berechne-
te Larmbelastung eher. Auch im Bereich von Knotenpunkten steigt die berech-
nete Larmbelastung eher, weil in der BUB erstmals Beschleunigungs- und
Abbremsvorgange an Knoten berucksichtigt werden. Bei enger, geschlossener

¥ vgl. Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr NRW. Umgebungslarmkartie-

rung der 4. Runde. Online unter: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/,
abgerufen am 22.08.2023
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Bebauung an beiden Seiten einer Stral3e sinkt die berechnete Larmbelastung
eher, weil in der BUB Mehrfachreflexion nicht mehr bericksichtigt wird.*

Aufgrund der gednderten Berechnungsvorschrift sind die Kartierungsergebnisse
nur bedingt mit den Ergebnissen der vorherigen Runden vergleichbar. Eine
Gegenuberstellung der aktuellen Kartierungsergebnisse aus Blren mit den
Kartierungsergebnissen aus vorherigen Runden wird deshalb nicht durchge-
fuhrt.

2.1.1 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die auflerhalb der Gebaude in 4 Metern Héhe Uber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausbreitende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fur den Ganztageszeitraum (24 h, Lpgy) und den Nachtzeit-
raum (22 — 6 Uhr, Lnignt) vor. In den Isophonenbéandern werden die Larmbelas-
tungen in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

Die Schallpegel fur den Tag (24h) werden von Lpgy = 55 dB(A) bis = 75 dB(A)
skaliert.

Die Pegelklassen fur den Nachtzeitraum werden von = 50 dB(A) bis = 70 dB(A)
eingeteilt.

Die nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 3 und Abbildung 4) stammen aus
dem Umgebungslarmportal des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW.*

% Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI), LAl-Hinweise zur

Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Méarz 2022

% https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/, abgerufen am 22.08.2023
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Entsprechend der Larmkartierung 2022 sind in der Stadt Buren von Stral3en-
verkehrslarm oberhalb der Kartierungsschwelle betroffen:

Bereiche der Ortschaft Steinhausen entlang der A 44

Bereiche der Kernstadt Birens entlang der L 637 Bruchstral3e/Nikolaus-
stralde/KonigsstralRe und der L 549 Bahnhofstralie/Kapellenberg vom Kreis-
verkehr Burgstrafde bis zum nérdlichen Ortsausgang der L 549.

2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Biirger in Biren durch Verkehrs-
I&rm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden 2022 erstmalig mittels der neuen ,Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)“*® ermittelt.

Grundlage fur die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebdude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebaudes werden in 4 m Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet. Diejenige Halfte der Fassadenpunkte, die die hdchsten
Immissionspegel aufweisen, werden in der Berechnung der Betroffenenzahlen
berlcksichtigt, die andere Halfte nicht (,Medianverfahren®).

Uber die Korrelation der Einwohner eines Gebaudes mit der Anzahl der bertick-
sichtigten Fassadenpunkte wird ein Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt
berechnet. Der so entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte,
die innerhalb zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A)
usw.) liegen, multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der
gewahlten Pegelklassen.

In der bisher glltigen Berechnungsvorschrift VBEB® wurden fiir die Berech-
nung der Betroffenenstatistik alle Fassadenpunkte eines Gebaudes berlicksich-
tigt, in der neuen Berechnungsvorschrift BEB wird dagegen nur die lautere
Halfte der Fassadenpunkte beriicksichtigt. Durch diese Anderung ergeben sich
in der 4. Runde der Larmkartierung haufig hdhere Betroffenenzahlen als in den
vorherigen Runden, auch wenn sich die Eingangsdaten der Larmkartierung
nicht geandert haben.

% Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,

Bekanntmachung im Bundesanzeiger BAnz AT 05.10.2021 B4, Oktober 2021

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzei-
ger Nr. 75 vom 20. April 2007

37



Nachfolgend in Tabelle 4 und Tabelle 5 wird die Anzahl der durch Stra3enver-
kehrslarm betroffenen Personen getrennt nach 24h (ganztags, Lpen) und nachts
(Lnignt) dargestellt.

Die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und Iarmsensiblen Einrichtun-
gen sind in der Tabelle 6 dargestellt.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Lpgy = 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenhgu-
ser.

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Strallen in Blren
belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 2022°%

Pegelklassen 55- 59 60- 64 65- 69 70-74 275
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Personen 760 173 120 111 0
275
255dB(A) =260dB(A) =265dB(A) =70dB(A) dB(A
Aggregiert (A)
1.164 404 231 111 0

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Strafl3en belasteten

Personen, nachts (Lnight); Kartierung 2022%

Pegelklassen 50- 54 55- 59 60- 64 65- 69 270
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A
belastete Personen 332 125 115 0 0
270
250dB(A) =255dB(A) =260dB(A) =65dB(A) dB(A
aggregiert (A)
572 240 115 0 0

% vgl. Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt Blren, 6. Juni 2023

% vgl. ebd.
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Tabelle 6: Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en in Blren belasteten Flachen,
Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 2022%

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser*
2 55 dB(A) 32,75 552 8 0
2 65 dB(A) 7,82 109 5 0
275 dB(A) 1,45 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebdude

Entsprechend der Larmkartierung 2022 sind im Kartierungsnetz von Larmpe-
geln ab den Kartierungsschwellen insgesamt 1.164 Menschen ganztags (Lpen 2
55 dB(A)) und 572 Menschen nachts (Lnight 2 50 dB(A)) betroffen.

Von Larmbelastungen ab den gesundheitlichen Schwellenwerten (Lpey = 65
dB(A), Lnight 2 55 dB(A)) sind nach Kartierung 2022 ganztags 231 Menschen
betroffen, im Nachtzeitraum sind es 240 Menschen.

Von Pegeln ab den Schwellen besonders hoher Belastung (Lpeny 2 70 dB(A),
Lnight 2 60 dB(A)) sind 111 Menschen im Ganztageszeitraum und 115 Menschen
im Nachtzeitraum betroffen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen dartber hinaus, dass an 8 Schulge-
bauden Larmpegel von 55 dB(A) oder héher auftreten, an 5 dieser Schulgebau-
de liegen die Pegel sogar bei 65 dB(A) oder héher. Krankenhausgebaude, an
denen Pegel von mindesten 55 dB(A) auftreten, gibt es in Bliren der Larmkartie-
rung zu Folge nicht.

In der Larmkartierung der 4. Runde wird nach Vorgaben der aktuellen

34. BImSchVv*' erstmalig rechnerisch geschatzt, wie viele Menschen von starker
Belastigung und starker Schlafstérung durch Larm betroffen sind und wie viele
Menschen im Zusammenhang mit Larm an ischamischen Herzkrankheiten
leiden. Auch fur die Stadt Biren wurden die beschriebenen Auswirkungen der
Larmbelastung ermittelt, die Ergebnisse sind in Tabelle 7 dargestellt.

40 vgl. ebd.

41" 84 Abs. 4 Nr.9 34.BImSchV



Tabelle 7: Gesundheitliche Auswirkungen der Belastung durch
StraRenverkehrslarm*

Gesundheitliche Larmauswirkung Anzahl der Belasteten
Starke Belastigung 188
Starke Schlafstérung 37
Ischdmische Herzkrankheiten 0

2.2  Analyse zur Belastungssituation im StraBenverkehr

Die folgenden Analysen stellen die wesentlichen Faktoren der La&rmbelastung
im StralBenverkehr dar. Dieser Analyseschritt ist fur die spatere Ableitung von
Mafnahmen grundlegend. Als Emissionsfaktoren werden hierbei insbesondere
die Eingangsdaten zur Larmberechnung herangezogen, u.a. Verkehrsmengen,
Schwerverkehrsanteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbeldge. Immissions-
seitig sind aulerdem aktive Schallschutzeinrichtungen relevant.

Die Eingangsdaten der 2022 vom LANUV durchgefiihrten Larmberechnungen
wurden der Stadt Buren Gber das Umgebungslérmportal43 in shape-Formaten
zur Verfigung gestellt.

Nachfolgend werden die verschiedenen Faktoren anhand der Eingangsdaten
der Larmkartierung und deren Zusammenhange zur Larmbelastung dargestellt.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalien veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhdhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%*

2 Statistik fir Biren zur Larmkartierung Stral3e, abgerufen am 4. Januar 2024 Gber

das Umgebungslarmportal NRW (Daten nur fir Kommunen zugénglich)
43 https://www.umgebungslaerm.nrw.de/
vgl. Umweltbundesamt, Fachgebiet 3.1 Umwelt und Verkehr in Zusammenarbeit mit
LK Argus GmbH (2016): Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraften. S. 13

44
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Die kartierten StralRenabschnitte der L 637 in der Kernstadt Blren weisen
entsprechend den Kartierungsdaten zwischen der Kreuzung Bruchstralle/
Burgstral3e bis zur Kreuzung Konigstrafe/ Bertholdstral’e eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 8.904 Kfz/24h auf. Auf der daran anschlie-
Renden L 549 zwischen der BertholdstralRe und der LindenstralRe liegt die DTV
bei 15.510 Kfz/24h. Weiter bis zur Briicke Uber die Aime betragt die DTV
14.690 Kfz/24h. Ab der Eickhoffer Stral3e bis zum Kreisverkehr mit der L 776
liegt die DTV bei 8.834 Kfz/24h.

Ostlich und westlich des Kreisverkehrs am Hellweg und auf der L 776 betragt
die DTV 8346 Kfz/24h. Die L 776, die bei Steinhausen ab der A 44 in Richtung
Salzkotten verlauft, ist von einem DTV von 12.346 Kfz/24h gepragt. Ab der
Anschlussstelle der L 751 liegt der entsprechende Wert an der Gemarkungs-
grenze bei 17.074 Kfz/24h.

Nordlich der Autobahnausfahrt 59 Geseke liegt die Verkehrsbelastung auf der
Bulrener Stral3e bei 8.959 Kfz/24h.

Die im noérdlichen Bereich des Blrener Stadtgebiets verlaufende Bundesauto-
bahn A 44 weist im westlichen Abschnitt eine DTV von 42.432 Kfz/24h auf, im
Ostlichen Abschnitt liegt der entsprechende Wert bei 41.140 Kfz/24h.

Karte 1: Kfz-Querschnittsbelastungen im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (SV = Lkw und
Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Stralenverkehrslarms.

Im kartierten Abschnitt der L 549 in der Kernstadt Buren liegt der SV-Anteil
zwischen der Kreuzung Burgstrale/Bruchstralie und der Kreuzung an der
Bertholdstralie bei 3,3% nachts. Der Tageswert betragt 2,7%, der Wert am
Abend 1,1%. Im weiteren Verlauf der Konigstrale/ Bertholdstrale bis zur
Einmundung/ Lindenstral3e liegt der SV-Anteil nachts bei 3,8%. Tags sind es
3,0% und abends 1,2%. Ab der Kreuzung Bahnhofstral3e/ Eickhoffer Stral3e,
hinauf den Kapellenberg bis zum Kreisverkehr mit der L 776 betragt der
Schwerverkehrsanteil nachts 6,3%. Der entsprechende Wert liegt tagsuber bei
4,7%, am Abend sind es 1,9%.

Die L 776 weist nachts einen Schwerverkehrsanteil von 12,6% auf. Tags
betragt der Anteil des Schwerverkehrs 8,5%, am Abend sind es 4,3%. Ab der
Autobahnauffahrt 60 Buren liegt der Schwerverkehrsanteil auf der L 776 nachts
19,4%, tags 13,7% und abends 7,1%. Ab dem Anschluss an die L 751 Richtung
Salzkotten liegt der Wert tags bei 8,1%, am Abend sind es 3,8% und in der
Nacht 15,1%.



Fir die L 549 ndrdlich von Steinhausen weisen die Eingangsdaten zur Larmkar-
tierung nachts einen SV-Anteil von 16,2% auf, tags 11,2% und abends 5,8%.

Fir die A 44 weist die Larmkartierung unterschiedliche SV-Anteile in % auf (Tag
/ Abend / Nacht):

Westlicher Abschnitt bis zum Anschluss Nr. 60 Biren: 22,8 / 19,9 / 46,0%

Mittlerer Abschnitt zwischen Anschluss Nr. 59 und Nr. 60: 20,9/ 18,2/
43,3%

Ostlicher Abschnitt ab dem Anschluss Nr. 59 Geseke: 21,6 / 18,6 / 44,3%

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 100 km/h oder 50 und 70 km/h etwa 2 dB(A)
und zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Entlang der kartierten Stra3en innerhalb der Kernstadt Birens (L 549 und

L 637) gilt Gberwiegend die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts. Eine
Ausnahme bildet die L 549 Bahnhofstral’e/ Konigstralle im Abschnitt Almebri-
cke bis BertholdstralRe, hier gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/ im Zeitraum von 07:00 bis 16:30. Die Tempo 30-Regelung ist nicht in die
Larmkartierung eingegangen, in dieser wurde in allen Strafsen innerorts Tempo
50 angenommen.

Auf der L 549 im AuRerortsbereich gelten zulassige Hochstgeschwindigkeiten
zwischen 100 km/h und 40 km/h (Kurve am Kapellenberg)

Auf der L 776 liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit westlich des Kreisver-
kehrs sowie im Bereich der Anschlussstelle A 44 bei 70 km/h. Im Gbrigen
Bereich dstlich des Kreisverkehrs liegt die Geschwindigkeit bei 100 km/h fir
Pkw bzw. 80 Km/h fur Lkw.

Fir die A 44 im nordlichen Bereich der Gemarkung Blrens wurde in der
Larmkartierung eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h fir Pkw
bzw. 80 km/h fiir Lkw* angenommen.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

4 modelltechnischer Héchstwert
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Fahrbahnbelag

Auf der A 44 im Abschnitt westliche Stadtgrenze bis Almebriicke wurde in der
Kartierung Waschbeton als Fahrbahnbelag angesetzt. Im Abschnitt Aimebrucke
bis dstliche Stadtgrenze sowie auf der Almebricke selbst wurde Splittmastixas-
phalt mit Grofstkorn 8 mm (SMA 8) als Fahrbahnbelag berilicksichtigt. Beide
Asphaltsorten haben gemafl BUB und RLS-19 eine larmreduzierende Wirkung
gegenuber nicht geriffeltem Gussasphalt.

Auf allen weiteren kartierten StraRen wurde nicht geriffelter Gussasphalt als
Fahrbahnbelag angenommen. Nicht geriffelter Gussasphalt ist der nationale
Referenzbelag der Larmkartierung und wird somit weder als larmerhéhend noch
als larmreduzierend betrachtet. Ist die Art des eingebauten Fahrbahnbelags
nicht bekannt, wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angenom-
men. Fir das Kartierungsnetz in Blren ist abseits der A 44 nicht bekannt, in
welchen Strafden tatsachlich ein nicht geriffelter Gussasphalt eingebaut ist und
in welchen Stral3en nicht geriffelter Gussasphalt aufgrund fehlender Daten
angesetzt wurde.

Fahrbahnschaden und die damit verbunden Unebenheiten kdnnen erhdhte
Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen nicht in die Larmkartierung ein.

Fir den Larmaktionsplan der 3. Stufe (2018) wurde der Fahrbahnzustand im
Zuge der Bestandsaufnahme vor Ort hinsichtlich seiner larmerhéhenden
Eigenschaften optisch geprift (Unebenheiten, Schlaglécher, Risse).

Die Stral’en im Kartierungsnetz wiesen iberwiegend keine Auffalligkeiten auf.
Eine Ausnahme bildete die L 637 NikolausstraRe/ Kénigstralle sowie die
BruchstralRe vor allem im Kurvenbereich mit Fahrbahnschaden. Seit 2018
wurden in diesem StralBenabschnitt keine Fahrbahnsanierung durchgefiihrt.

Aktiver Schallschutz

Aktive Schallschutzeinrichtungen, wie Larmschutzwande und —walle, schirmen
die angrenzende Bebauung vor Larmeinwirkungen ab. In Biren sind keine
solchen Larmschutzeinrichtungen entlang der kartierten Stral3en vorhanden.

2.3 Bewertung der Larmbelastungssituation

Die Bewertung der durch den StralRenverkehr ausgelésten Larmbelastungssitu-
ation erfolgt auf Grundlage der Schallpegel an bewohnten Gebauden.

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die Straltenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage
sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2022.



Zur Bewertung der Larmsituation wurden die in Kapitel 1.5.1 definierten Schwel-
lenwerte herangezogen. Diese sind:

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
LDEN =70 dB(A) oder LNight= 60 dB(A)

gesundheitliche Schwellenwerte:
Lpen = 65 dB(A) oder LNight: 55 dB(A)

In Karte 4 und Karte 5 sind alle Gebaude (in Karte 4 zusatzlich alle larmsensib-
len Einrichtungen) mit vom Stralenverkehrslarm beeintrachtigter (Wohn-)
Nutzung und einem Gebdudepegel oberhalb der oben beschriebenen Schwel-
lenwerte abgebildet.

Karte 4: Larmbelastungen an bewohnten Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen
nach Schwellenwerten Lpen

Karte 5: Larmbelastungen an bewohnten Geb&uden nach Schwellenwerten Liignt

(siehe Kartenanhang)

Der Nachtzeitraum ist bezuglich des Larmschutzes in der Regel der kritischere
Zeitraum, da in diesem von einer hdheren Larmsensibilitdt und Betroffenheit der
Wohnbevolkerung auszugehen ist. Daher wird die Auswertung fir den Nacht-
zeitraum beschrieben.

Von den bewohnten Gebauden in der Kernstadt Biren weisen 79 Gebaude
einen Pegel ab dem gesundheitlichen Schwellenwert von Lyignt = 55 dB(A) auf.
Der GroRteil der betroffenen Gebaude liegt in der Kernstadt entlang der Bruch-,
Nikolaus- und Kénigsstralie. Weitere betroffene Gebaude liegen in der Bahn-
hofstraRe zwischen Bahnhofstralte 41 (Lidl) und dem Buraniaweg. Einzelne
Gebaude sind am Kapellenberg sowie nahe der A 44 nérdlich von Brenken
betroffen. 53 der 79 Gebaude weisen Pegel Gber dem Wert von Lyignt =

60 dB(A). Diese konzentrieren sich in der Kernstadt auf der L 549 zwischen der
Briicke Uber die Alme und dem Kreisverkehr Bruchstral3e/ Burgstrale sowie
zwischen BahnhofstraRe 41 (Lidl) und Neubriickenstralie.

Larmbetroffene sensible Einrichtungen

Neben der Wohnnutzung sollen auch die larmsensiblen Einrichtungen Schulen
und Krankenhduser in der Ladrmaktionsplanung berucksichtigt werden. Entlang
der L 549 Bahnhofstral’e werden an 4 Schulgebauden Pegelwerten ab 65
dB(A) Uberschritten. Am Mauritiusgymnasium haben finf Gebdude einen Wert
ab 65 dB(A), zwei Gebaude davon weisen Larmwerte ab 70 dB(A) auf.
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2.4 MaBRnahmenbereiche

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larmbelas-
tung und hohen Larmbetroffenheiten moégliche Malknahmen zur Larmminderung
aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von Maf3nahmen ist es sinnvoll,
Bereiche zusammenzufassen, die eine Konzentration von Belastungswerten
aufweisen und daher ma3nahmenrelevant sind.

2.4.1 Larmbetroffenheit

Zur Priorisierung besonders belasteter Bereiche und zur Definition von Maf3-
nahmenbereichen wird die Larmbetroffenheit der Einwohner der Stadt Biiren
raumlich differenziert ermittelt. Dies erfolgt fir den StralRenverkehrslarm auf der
Ebene von StralRenabschnitten.

Insgesamt sind entsprechend der Betroffenheitsstatistik nach BEB
123 Menschen in Biren von Larmpegeln des Stralenverkehrs Lpgy = 65 dB(A)
und 124 Menschen von Larmpegeln Lyign: 2 55 dB(A) betroffen.

Durch eine Verschneidung der betroffenen Einwohnerzahlen mit der Héhe der
Larmbelastung wird die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit ermittelt. Das
Ergebnis ist eine Larmkennziffer (LKZ) fir die belasteten Stralenabschnitte.

Die Larmkennziffer ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen von Lpgy 2 65 dB(A) bzw. Lyigh 2 55 dB(A)
(gesundheitliche Schwellenwerte) ausgesetzt sind und dem MaR der Uber-
schreitung dieses Wertes. Die LKZ wird fur Stralenabschnitte ermittelt und auf
100 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen auszugleichen.

Eine LKZyignt = 30 bedeutet z.B., dass fiir 10 Betroffene eine Uberschreitung
von 3 dB(A) vorliegt.

2.4.2 Definition und Priorisierung von MaBnahmenbereichen

MaRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer relativ hohen Larmbetroffenheit (LKZ) gebildet, um
zusammenhangende Stralenabschnitte als solche betrachten zu kdnnen und
fur diese MalRnahmen zu entwickeln.

Die betroffenen Streckenabschnitte des Kartierungsnetzes werden nach
stadtebaulicher Situation und Emissionsfaktoren (DTV, Geschwindigkeit, SV-
Anteil, siehe Kapitel 2.2) zu Mallnahmenbereichen zusammengefasst.

Nicht weiter betrachtet werden Streckenabschnitte ohne Larmbetroffenheit bzw.
mit einer geringen Larmbetroffenheit.



Abschnitte mit erhdhten Belastungen werden nicht bertcksichtigt, wenn sie eine
Lange von unter 100 m besitzen und mit anderen Larmschwerpunkten keinen
zusammenhangenden Bereich bilden. Oftmals handelt es sich hierbei um Ein-
zelgebaude oder auch um Einmindungs- bzw. Kreuzungsbereiche.

Die Larmkennziffern LKZpgy und LKZyignt stellen das zentrale Kriterium zur
Priorisierung dar und werden fir die festgelegten MalRnahmenbereiche, die in
der Regel aus mehreren Abschnitten bestehen, neu berechnet.

Darlber hinaus werden larmsensible Einrichtungen (Schulen) beriicksichtigt.

Insgesamt werden 4 MaRnahmenbereiche identifiziert. Innerhalb der Mal3nah-
menbereiche erfolgt anhand der ermittelten LKZ-Werte sowie erganzend unter
Berucksichtigung belasteter larmsensibler Einrichtungen eine Prioritatenbildung
in drei Stufen, aus denen die Dringlichkeit der Malnahmenentwicklung abgelei-
tet werden kann.

Folgende Prioritdten werden gebildet:
1. Prioritat: LKZNight > 40 oder LKZpgn > 40
2. Prioritat: LKZyignt > 20 oder LKZpgn > 20

3. Prioritat: LKZNight > 10 oder LKZDEN >10

Sind in einem MaRnahmenbereich larmsensible Einrichtungen von Pegeln
Lpen 2 65 dB(A) betroffen, wird die Prioritat in diesem MalRhahmenbereich um
eine Stufe erhoht.

In der nachfolgenden Tabelle sind die MalRnahmenbereiche mit wichtigen
Belastungs- und Betroffenheitsfaktoren dargestellt. Im Anhang (Anlage 1) des
Larmaktionsplans werden weitere Betroffenheitskriterien dargestellit.
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Tabelle 8: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung 4. Runde in Blren

< T T g
m n om
E og ° 3 35
£ §Y 8w 8o TY =
o %M alM SN G, 2
g £5 2585 wz 9
Nr. StraBe Abschnitt S of oF o3 458 &
L 637 Bruchstr./ . 597 68 46 37 0 1
. Burgstr. bis
1 Nikolausstr./
o Bertholdstr.
Kdnigstr.

Eickhoffer Str. bis 472 29 20 8 0 2

2 L 549 Bahnhofstr.

Buraniaweg
3 L 549 Bahnhofstr./ Bertholdstr. bis 355 13 11 8 4 2
Konigstr. Eickhoffer Str.
Mauritiusstr. bis 149 13 2 0 0 3

4 L 549 Kapellenberg Kapellenberg 6

Anlage 1: Malnahmenbereiche — Betroffenheiten und Prioritaten
(siehe Anhang)

Die Lage der MaRnahmenbereiche und ihre Prioritaten sind in der Karte 6
dargestellt.

Karte 6: MaRnahmenbereiche

(siehe Kartenanhang)

Gegenulber dem Larmaktionsplan der 3. Stufe sind 2 MalRinahmenbereiche
hinzugekommen und 2 MaBnahmenbereiche weggefallen. Dies ist darauf
zurlckzufiihren, dass in der 4. Runde aufgrund veranderter Verkehrsstarken im
StralRennetz andere StralRen kartiert wurden als in der 3. Stufe der Larmkartie-
rung. Neu hinzugekommen sind in der 4. Runde die Malnahmenbereiche 2 L
549 Bahnhofstr. und 4 L 549 Kapellenberg. Weggefallen sind aufgrund eines
leichten Rickgangs der Verkehrsstérke ein MalRnahmenbereich an der L 637
Briloner Strafde im Abschnitt siidwestlicher Ortsausgang bis Bruchstraf3e und
ein Mallnahmenbereich an der L 637Bruchstrafle im Abschnitt Briloner Stralle
bis Burgstralie.

Die MaBnahmenbereiche 1 L 637 Bruchstr./ Nikolausstr./Konigstr. und 3 L 549
Bahnhofstr./Konigstralle gab es bereits im Larmaktionsplan 3. Stufe, gegeniber
der 3. Stufe wurde aber die Grenze zwischen den beiden Malnahmenberei-
chen von der Lindenstral’e zur Bertholdstrale verschoben.

Durch die leicht veranderte Definition wurde erreicht, dass sich die geplante
Umgestaltung der L 549 Bahnhofstra’e/ Konigstralte (siehe Kap. 4.1 ) und die
vorhandene Tempo 30-Regelung aus Sicherheitsgriinden im Bereich des
Mauritius-Gymnasiums (siehe Kap. 2.2) vollstandig innerhalb eines Mal3nah-
menbereichs befinden.



2.4.3 Beschreibung der MaBnahmenbereiche

Lage der MaBnahmenbereiche, stadtebauliche Situation und be-

troffene Einwohner

L 637 Konigstralle/ Markt/ NikolausstralRe/ Bruchstralle (Mallnahmenbe-
reich 1):

Der MaRnahmenbereich erstreckt sich vom Kreisverkehr Burgstra-
Re/Bruchstralle im Studwesten tber die Bruchstralte, Nikolausstral’e, Markt
und KonigstralRe bis zur Kreuzung KonigstraRe/Bertholdstrale im Norden.
Der Straflenzug weist eine beidseitig dichte Bebauung auf; laut Flachennut-
zungsplan (FNP)46 ist der Uberwiegende Teil als Mischgebiet bzw. als Kern-
gebiet ausgewiesen, ebenfalls liegen Flachen fir den Gemeinbedarf (6ffent-
liche Verwaltungen, kirchliche Zwecke, Schule, Kindergarten) sowie Wohn-
bauflachen vor. Von Pegeln Lpeny bzw. Lyignt 2 55 dB(A) sind insgesamt 68
Menschen in 46 Gebauden betroffen. Belastungen ab 60 dB(A) treten an 37
Gebauden auf. Der héchste Gebaudepegel Lygn: betragt 62,4 dB(A).

L 549 Bahnhofstral’e (MaRnahmenbereich 2):

Der MalRnahmenbereich erstreckt sich von der Eickhoffer Stral3e bis zum
Buraniaweg. Der Abschnitt ist beidseitig bebaut, wobei sich laut FNP*' auf
der westlich der Bahnhofstralie ein Mischgebiet und auf dstlich der Bahn-
hofstralRe ein Mischgebiet, Flachen fur den Gemeinbedarf und ein Gewer-
begebiet befinden. Es sind insgesamt 29 Menschen von Pegeln = 55 dB(A)
betroffen, 20 Gebaude weisen mindestens diese Pegel auf. Eine Belastung
ab 60 dB(A) treten an 8 Gebaude auf. Der héchste Gebdudepegel Lyigh be-
tragt 61,2 dB(A).

L 549 Bahnhofstralte/ Konigstralie (Malknahmenbereich 3):

In der L 549 Bahnhofstrale/ Kdnigstrafie im Abschnitt Bertholdstralie bis
Eickhoffer StralRe befinden sich 11 Geb&aude mit Pegeln Lyignt 2 55 dB(A)
und 8 Gebaude mit Pegeln Lyign:= 60 dB(A). Dartber hinaus sind 4 Schul-
gebaude von Pegeln Lpey 2 65 dB(A) betroffen. Der StraRenabschnitt ist
beidseitig bebaut; im FNP*® ist der Bereich vor allem als Flache fir Ge-
meinbedarf (Schule, Verwaltung, Kirche) ausgewiesen, teilweise auch. als
Mischgebiet. Insgesamt sind in diesem Abschnitt 13 Personen von Pegeln
Lnight 2 55 dB(A) betroffen. Der héchste Gebaudepegel Lyign: betragt

63,8 dB(A).

46
47
48

vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Biren, OT Biren, Stand 2019
vgl. ebd.
vgl. ebd.
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L 549 Kapellenberg (MalBnahmenbereich 4):

In der L 549 Bahnhofstral’e im Abschnitt Mauritiusstral3e bis zum Haus Ka-
pellenberg 6 befinden sich 2 Geb&ude mit Pegeln Lyignt 2 55 dB(A). Eine
Belastung ab Lyign: = 60 dB(A) tritt an keinem Gebé&ude auf. Entlang des
kurzen Stralenabschnitts liegen die Gebaude teilweise laut FNP* auRer-
halb des Wohngebiets. Die vorhandenen Hauser befinden sich alle auf der
Nordseite der StralRe. Es sind insgesamt 13 Personen von Pegeln Lyignh 2
55 dB(A) betroffen. Der hdchste Geb&audepegel Lyign: betragt 59,5 dB(A).

49

vgl. ebd.



Emissionsfaktoren in den MaBnahmenbereichen

Tabelle 9 gibt eine Ubersicht (iber die Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbe-
reichen. Im Anhang (Anlage 2) des Larmaktionsplans befindet sich eine noch
ausfiihrliche Darstellung der Emissionsfaktoren in den Ma3nahmenbereichen.

Tabelle 9: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen

X .
£ 2
< 8 £
&y 3 I
O N (8
E T S o8%F
£ c 7] K=y U’E
T = < @9 c
2 ¥ =85z
Nr. StraRe Abschnitt Sa * SEE
L 637 Bruchstr./ Burastr. bis
1 Nikolausstr./ gstr. 8.904 3,3 50
o Bertholdstr.
Konigstr.
2 L 549 Bahnhofstr, ~ Eickhoffer Str. bis 8.834 6.3 50
Buraniaweg
3 L 549 Bahnhofstr./ Bertholdstr. bis 14.690 - 3,8 - 50
Konigstr. Eickhoffer Str. 15.510 41
4 L 549 Kapellenberg Mauritiusstr. bis 8.834 6.3 50

Kapellenberg 6

Anlage 2: Mallnahmenbereiche - Emissionsfaktoren
(siehe Anhang)

Als Fahrbahnbelag wurde in allen Maflnahmenbereichen nicht geriffelter
Gussasphalt angenommen. Nicht geriffelter Gussasphalt ist der nationale
Referenzbelag der Larmkartierung, der berlicksichtigt wird, wenn keine Informa-
tionen daruber vorliegen, ob ein anderer Fahrbahnbelag eingebaut ist.
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3 Strategien zur Larmminderung

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstral’en zur Verfigung:

die Vermeidung von Larmemissionen

die Verlagerung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MaRnahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fur die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Grundsétzliche Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaBRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitdtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

Straflenraumgestaltung (zur Unterstitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

Straflenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Geb&udestellungen ...)

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Quelle: eigene Darstellung



In Abbildung 5 ist dargestellt, welche Larmminderungspotentiale durch ver-
schiedene MalRnahmen zu erreichen sind.

Abbildung 5: Larmminderungspotentiale ausgewahlter Mallnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. SMA 08)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

GroRere Abstande zwischen Stralle Bminimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m) Bmaximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung

Bestehende Planungskonzepte, die durch eine angepasste Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung einen Beitrag zur Vermeidung von Larmemissionen leisten
kénnen, sind im folgenden Kapitel 4 beschrieben.

Malnahmen zur Verlagerung von Larmemissionen sind fur Blren nicht rele-
vant.

Konkrete MaRnahmen zur Verminderung von Larmemissionen und Larmimmis-
sionen in den MaBnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in Kapitel
6 entwickelt.
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4 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Fir die Stadt
Biren gibt es verschiedene Konzepte und Planungen, die auch Relevanz fur
die Larmaktionsplanung haben. Dartber hinaus beinhalten auch Konzepte und
Planungen des Kreises Paderborn und der Region OWL MaRRnahmen fur die
Stadt Buren mit Wechselwirkungen zur Larmaktionsplanung.

Im Jahr 2018 wurde fiir Biiren der Larmaktionsplan der 3. Stufe erstellt, der ein
Malnahmenprogramm fur die im Larmaktionsplan definierten Malnhahmenbe-
reiche enthalt. In Kapitel 5 wird der Umsetzungsstand der Malinahmen aus dem
letzten Larmaktionsplan beschrieben.

Seit dem Beschluss des Larmaktionsplans der 3. Stufe sind folgende larmrele-
vante Planungskonzepte neu hinzugekommen:

Integriertes Mobilitdtskonzept (IMOK) Stadt Biren (in Bearbeitung)50
Radnetz Kreis Paderborn (2023)°’

Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Biren (2023)52
Integriertes Klimaschutzkonzept flir den Kreis Paderborn (2022) %
Einzelhandel- und Zentrenkonzept Stadt Biren (2022) **

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Kernstadt Bliren — ISEK
,Biiren_ MITTE neu denken!* (2019) *°

Radwegenetz OWL (2021)*°

%0 Bearbeitung durch Planersocietéat, Informationen abrufbar unter https://www.bueren-

mobil.de/das-integrierte-mobilitaetskonzept (Stand 13.12.2023)
Radnetz Kreis Paderborn, erarbeitet durch SHP Ingenieure, Juni 2023

Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Bliren 2023, erarbeitet durch Wertsicht
GmbH, 2023

Integriertes Klimaschutzkonzept des Kreises Paderborn, erarbeitet durch energie-
lenker projects GmbH, 2022

Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Blren, Neuaufstellung 2022, erarbei-
tet durch BBE Handelsberatung GmbH, September 2022

Integriertes Stéadtebauliches Entwicklungskonzept KERNSTADT BUREN Fortschrei-
bung 2020-2025, erarbeitet durch biro frauns Kommunikation, September 2019

Radnetz OWL, herausgegeben durch OstwestfalenLippe GmbH, Februar 2021

51
52

53

54

55

56



Daruber hinaus sind die folgenden Planungskonzepte, die bereits im Larmakti-
onsplan der 2. und 3. Stufe bekannt waren, nach wie vor von Bedeutung:

Integriertes Kommunales Entwicklungskonzept (IKEK) fir die Stadt Biiren
(2017)*’

Verkehrssimulation Kernstadt Buren (2017)58

Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe (2011, aktueller NVP ist in Bearbeitung)59

In Bearbeitung befindet sich aulerdem eine Machbarkeitsstudie zur Reaktivie-
rung der Almetalbahn, die der Verkehrsverbund NWL durchfiihrt. Neben den
genannten Konzepten ist ein Radverkehrskonzept Biren bereits beauftragt, das
bestehende FulRverkehrskonzept aus dem Jahr 2015 soll im Jahr 2024 aktuali-
siert werden.

Die fiir den Larmaktionsplan relevanten Inhalte der genannten Planungskon-
zepte sowie die konkret geplanten MalRinahme der Umgestaltung der L 549
Bahnhofstralle/Kdnigstralie sind in den Kapiteln 4.1 bis 4.10 beschrieben.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. Im Kartierungsnetz werden relevante Bebauungsplane mit
ihren jeweiligen larmrelevanten Festsetzungen (passiver Schallschutz) in
Kapitel 4.11 dargestellt.

5 Integriertes kommunales Entwicklungskonzept Biren, erarbeitet durch die Stadt

Biren, November 2017

vgl. Stadt Buren - Verkehrssimulation Kernstadt, erarbeitet durch SHP Ingenieure,
Januar.2017

Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe — erster Nahverkehrsplan fiir den SPNV im NWL,
Oktober 2011

58

59
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4.1 Umgestaltung der L 549 nordlich der Innenstadt und
der Haltestelle ,,alte Post*

Die Stadt Buren plant, die L 549 Bahnhofstrale/ Kénigstralle im Abschnitt
Eickhoffer StralRe bis Bertholdstrae umzugestaltenso. Ziel des Umbaus ist die
Verbesserung der Verkehrsablaufe und der Verkehrssicherheit.

Im Einzelnen sind im Rahmen der Umgestaltung folgende MaRnahmen geplant:

Umgestaltung des Knotenpunkts Konigstralle/ Bertholdstralie inkl. Aufwei-
tung der Fahrbahn, Aufweitung des Seitenraums und Anpassung der Sig-
nalprogramme (die bendtigten Flachen werden durch Abriss des Gebaudes
Bertholdstralle 3 gewonnen)

Umgestaltung der Knotenpunkte Bahnhofstr./Lindenstr./Kénigstr. und
BahnhofstraRe/Eickhoffer Str./Neuer Weg zu Kreisverkehren (bisher wird die
Vorfahrt hier durch Verkehrszeichen geregelt)

Erweiterung der zentralen Omnibushaltestelle ,alte Post* (Einrichtung neuer
Bussteige und barrierefreier Ausbau an der bislang Uberlasteten und nicht
barrierefreien Haltestelle. Die benétigten Flachen werden durch Abriss des
alten Postgebaudes (Bahnhofstralle 25) gewonnen.)

Verbreiterung von Gehwegen: Die bislang teilweise deutlich zu schmalen
Gehwege zwischen Haltestelle ,alte Post® und Bertholdstralle sollen durch-
gangig eine Breite von mindestens 2,5 m erhalten. (die notwendigen Fla-
chen werden unter anderem durch Verkleinerung des Platzes vor dem Mau-
ritius-Gymnasium gewonnen)

Schaffung neuer Querungsmadglichkeiten: Am Knotenpunkt Kénigstra-
Re/BertholdstralRe soll zukiinftig auch auf dem nérdlichen Arm eine FuRgan-
ger-LSA eingerichtet werden. AulRerdem entstehen an den Armen der bei-
den neuen Kreisverkehre Fulgangeriberwege

Die Planungen zur Umgestaltung der L 549 und der Haltestelle ,alte Post"
greifen Empfehlungen aus der Verkehrsuntersuchung zur Kernstadt Biren
(siehe Kap. 4.9) und aus dem Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept
Kernstadt Buren (siehe Kap. 4.7) auf.

g0 Projektskizze Umbau der L 549 Bahnhofstral3e in der Ortsdurchfahrt Blren, Michael
Kubat, Marz 2021



4.2 Integriertes Mobilitatskonzept Stadt Biiren

Ein integriertes Mobilitdtskonzept fur Buren (IMOK) ist momentan in Bearbei-
tung. Ziel des integrierten Mobilitdtskonzeptes ist es, Leitlinien fir eine nachhal-
tige und zukunftsorientierte Mobilitdt vor Ort zu entwickeln. Ein zentraler
Bestandteil des IMOKs ist die Identifizierung von Starken und Schwachen der
aktuellen Mobilitatssituation und die Identifizierung von Handlungsbedarf.
Bearbeitet werden dabei die Themenbereiche Kfz-Verkehr, Radverkehr,
Fuverkehr, offentlicher Verkehr, Inter- und Multimodalitat sowie Mobilitdtsma-
nagement.

Die im IMOK angestrebte Forderung des offentlicher Verkehrs, des Radver-
kehrs und des Fuldverkehrs kann zu einer Reduktion des Kfz-Verkehrs und
damit zu einer Reduktion der Larmbelastung beitragen. Im Rahmen des IMOKs
wurde im Oktober 2023 eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Bestand-
teile der Offentlichkeitsbeteiligung waren ein Online-Kartentool (,Ideenmelder*)
und ein 6ffentliches Mobilitatsforum. Uber den Ideenmelder eingegangen
Beitrage, die fur den Larmaktionsplan relevant sind, sind in den Kapiteln 7.2
(Beitrage zu Larmbelastung) und 5.3 (Beitrage zur Parksituation in der Briloner
Strale) beschrieben.

4.3 Radwegenetz OWL und Radnetz Kreis Paderborn

Im Jahr 2021 wurde ein regionales Alltagsradwegenetz fiir den Regierungsbe-
zirk Detmold (,Ostwestfalen-Lippe®) erarbeitet. Ziel des Radwegenetzes ist es,
lickenlose und verkehrssichere Fahrradrouten zu schaffen, die zentrale Orte
benachbarter Kommunen Uber Kreisgrenzen hinweg miteinander verbinden.
Insgesamt soll der Radverkehr durch das Radwegenetz schneller, komfortabler
und sicherer werden.

Das Konzept zum Radwegenetz OWL enthalt ein Gber den gesamten Regie-
rungsbezirk ausgedehntes Wunschliniennetz sowie Vorgaben zu Fihrungsform
und Mindestbreiten der Radverkehrsanlagen.

Von der Kernstadt Buren ausgehend enthalt das Wunschliniennetz Verbindun-
gen nach Paderborn (iiber Brenken und Ahden), nach Salzkotten (iiber Bren-
ken), nach Bad Wiinneberg (Uber Hegensdorf) und nach Rithen (Uber Weine).
Die Verbindungen gehéren innerhalb des Radwegenetzes OWL der Netzkate-
gorie lll an (bis auf die Teilverbindung Flughafen Paderborn-Lippstadt - Pader-
born, welche der Netzkategorie 1l angehort). Flr Netzkategorie 1l sieht das
Konzept geringere Mindest- und Regelbreiten vor als fiir Netzkategorie | und .

Aufbauend auf das Radwegenetz OWL wurde im Jahr 2023 ein Radnetz fir den
Kreis Paderborn erarbeitet. Ziel des Radnetzes ist es, ein durchgangig attrakti-
ves Radverkehrsnetz fir den Alltagsverkehr im Kreis Paderborn zu schaffen.
Das im Radwegenetz OWL definierte Wunschliniennetz wurde dabei als
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Hauptroutennetz tUbernommen und um ein Nebenroutennetz erganzt. Fir die
Stadt Biren enthalt das Nebenroutennetz Verbindungen von der Kernstadt
nach Haaren und Steinhausen sowie von Weine nach Siddinghausen.

Die angestrebte Forderung des Radverkehrs mit durchgehenden attraktiven
Netzen kann zu einer Steigerung der Radverkehrsnutzung und damit verbun-
den Reduktion des Kfz-Verkehrs und der damit verbundenen Larmbelastungen
beitragen.

4.4 Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Biiren

Um die lokale Energie- und Klimaarbeit langfristig zu planen und strategisch
auszurichten, beauftragte die Stadt Buren die Erstellung eines integrierten
Klimaschutzkonzeptes.

Im Klimaschutzkonzept werden verschiedene Malihahmen empfohlen, die zu
einer Reduktion des Kfz-Verkehrs und somit auch zu einer Reduktion der
Larmbelastung beitragen kénnen: Die Einfiihrung eines internen betrieblichen
Mobilitdtsmanagements und einer Dienstanweisung ,Mobilitat“ der Stadt Biren,
die Fortfiihrung des Programms ,StadtRadeln®, der Aufbau einer E-Bike-Flotte
fur die Stadtverwaltung, sowie die Verfligbarmachung von Fahrradabstellanla-
gen. Die genannten MalRnahmen befinden sich teilweise schon in der Umset-
zung.

4.5 Integriertes Klimaschutzkonzept fur den Kreis Pader-
born

Um die Energie- und Klimaschutzarbeit zu verstarken, wurde fir den Kreis
Paderborn ein umfangreiches Klimaschutzkonzept erstellt. Ziel des Klima-
schutzkonzepts ist es, Potenziale in den Bereichen Haushalte, Verkehr, Wirt-
schaft und Verwaltung zu identifizieren und in einen langfristigen Aktionsplan
zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen umzusetzen.

Das Klimaschutzkonzept enthalt verschiedene MalRnahmenempfehlungen, die
zu einer Reduktion des Kfz-Verkehrs und somit auch zu einer Reduktion der
Larmbelastung beitragen kénnen: Férderung des Radverkehrs im Kreis Pader-
born (Umsetzung der MalRnahmen aus dem Konzept ,Radnetz OWL"), Forde-
rung der intermodaler Mobilitdt, Férderung des Fahrradtourismus und betriebli-
ches Mobilititsmanagement (Information und Beratung fir Unternehmen und
Gewerbetreibende, Promotion des Themas E-Bike fiir kleinere Lieferdienste).

Daruber hinaus wird die Férderung alternativer Antriebe empfohlen (Ausbau der
E-Ladeinfrastruktur), die bei niedrigen Geschwindigkeiten sowie haufigen
Beschleunigungs- und Bremsvorgangen auch einen Beitrag zur Larmbelastung
leisten kdnnen.



4.6 Einzelhandels- und Zentrenkonzept Stadt Biiren

Um die Entwicklung des Einzelhandelsstandortes Blren weiterhin aktiv zu
gestalten, wurde das 2007 erstellte und 2013 aktualisierte Einzelhandels- und
Zentrenkonzept (EHZK) fur Buren kirzlich Giberarbeitet.

Die hervorgehobene Versorgungsfunktion der Innenstadt als zentraler Versor-
gungsbereich der Stadt Bliren soll gesichert und gestarkt werden.

Weitere Nahversorgungsstandorte befinden sich an der Flrstenberger Stra-
Re/Werkstrae und der Bahnhofstrale sowie in den Stadtteilen Steinhausen
und Wewelsburg/ Ahnden, auch diese Standorte sollen gesichert und gestéarkt
werden.

Die Starkung der Nahversorgungsstruktur unterstiitzt eine Stadt der kurzen
Wege, in der Alltagsbesorgungen auch zu Full oder mit dem Rad bewaltigt
werden kénnen und damit Kfz-Fahrten reduziert werden kénnen. Dies kann
auch einen Beitrag zur Larmminderung leisten.

4.7 Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) Biiren

Das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept Kernstadt Biiren aus dem
Jahr 2019 ist eine Weiterentwicklung des Integrierten Handlungskonzepts fur
die aktive Innenstadt von Blren aus dem Jahr 2009. Ziel ist es, aktuellen
Herausforderungen, wie der demografischen Entwicklung, dem Strukturwandel
und der Klimakrise, zu begegnen und die zentrale Funktion der Stadt Blren
langfristig zu sichern. Dabei liegt der Fokus ,auf der Bewahrung der histori-
schen Stadtgestalt und deren zukunftsgerichteter Entwicklung fiir zeitgemale
Nutzungsanspruche sowie auf der Sicherung und Weiterentwicklung der
multifunktionalen Kernstadt.”

Wechselwirkungen zur Larmaktionsplanung haben insbesondere das Projekt
.Moritzquartier_Transformationsprozess® (S. 91 ff.) sowie das Projekt Mobili-
tatsstation ,Alte Post” (S. 98 ff.).

Die Umgestaltung der Knotenpunkte aus dem Projekt ,Moritzquar-
tier_Transformationsprozess* ist bereits geplant (siehe Kap. 4.1)

Im Rahmen des Projektes ,Mobilitdtsstation Alte Post” soll am neugeordneten
Knotenpunkt (Kreisverkehr Eickhoffer Stral3e / Bahnhofstralle) ,eine Mobilitats-
station als multimodaler und barrierefreier Umsteigepunkt mit Zentralem
Omnibusbahnhof (ZOB) zur Verknipfung unterschiedlicher Verkehrsarten
entstehen.“ Hier geht es darum, klimagerechte Verkehrsarten zu fordern,
unterschiedliche Verkehrsarten besser miteinander zu verknipfen sowie die
Erreichbarkeit der Kernstadt zu starken. Dafir ist auf dem Gelande neben dem
ZOB u.a. auch eine Fahrradstation mit E-Lademdglichkeit vorgesehen.
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4.8 Integriertes kommunales Entwicklungskonzept (IKEK)

Das Integrierte kommunale Entwicklungskonzept (IKEK) ,Handlungs- und
Entwicklungskonzept fiir eine nachhaltige gesamtkommunale Zukunftsgestal-
tung® wurde 2017 in Zusammenarbeit mit den Burgern erarbeitet. Unter dem
gesamtkommunalen Leitbild ,Bliren - Gutes bewahren, Zukunft gestalten!” ist
das Ziel des IKEK die Zukunftsgestaltung der landlichen Entwicklung in ver-
schiedenen Bereichen. Bestehende Strukturen und Charakteristika sollen
erhalten und Nachhaltigkeit angestrebt werden.

Mobilitét ist eines der Entwicklungsziele des Handlungsfeldes Infrastruktur/
Ortsbild. Dies beinhaltet u.a. die Entwicklung von Konzepten fiir den OPNV in
allen Ortsteilen mit der Schaffung von Méglichkeiten der Nutzung in den
Randzeiten (am Wochenende und am Abend).

Zur Umsetzung der Entwicklungsziele werden nachfolgende Start- und Leitpro-
jekte formuliert:

(Um-)Nutzung Bahntrasse Almetal aller Anrainer-Ortsteile

Das Leitprojekt umfasst als Gemeinschaftsprojekt der Ortsteile Wewels-
burg, Ahden, Brenken, Weine, Siddinghausen, Harth-Ringelstein und Biren
die Umnutzung der stillgelegten Bahntrasse Almetal flir Wander- und Rad-
fahrwege.

Optimierung offentlicher Nahverkehr ,Almeschiene”

Die Optimierung des OPNV fiir die Ortsteile Wewelsburg, Ahden und Bren-
ken ist als Startprojekt angelegt. Angestrebt sind Alternativen zu bestehen-
den Mobilitdtsangeboten (z.B. Car-Sharing, Blrgerbus) sowie eine hdhere

Flexibilitat im Nahverkehr.

Radwege in der Innenstadt von Biren

+Anlage eines Rad- und Gehweges an der AftestralRe, linksseitig an der Afte
entlang. Eine Fortsetzung des Radweges, der vom Kapellenberg kommt
(L549), an der Bahnhofstral3e entlang bis zur Kreuzung Konigstrafte/ Ber-
tholdstralBe, Weiterfuhrung an der Bertholdstralle, Aftestralle und Firsten-
bergstralle bis zum Ortsausgang.*

Ausgleichsflache als Larmschutz (Autobahn/ Briicke)

Das Startprojekt hat die Minderung der Larmimmission der Autobahnbriicke
am (sudwestlichen) Rand des Ortsteils Ahden durch die Pflanzung eines
Waldes entlang der Autobahn als Ziel.

Die Start- und Leitprojekte weisen unter verschiedenen Aspekten Wechselwir-
kungen mit der Larmaktionsplanung auf. Neben der moglichen konkreten
Larmminderung durch die Pflanzung des Waldes am Rand des Ortsteils Ahden
tragen MaBnahmen zur Férderung des OPNV/ SPNV und des Radverkehrs



langfristig zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens und der damit
verbundenen Larmbelastung bei.

4.9 Verkehrsuntersuchung zur Kernstadt Buren

Die Verkehrssimulation zur Kernstadt Biren (Stand: 25.01.2017) stellt das
Verkehrsaufkommen in der Innenstadt sowie mogliche Szenarien zur Vermei-
dung und Verlagerung von Neuverkehren dar.

Zur verkehrlichen Umstrukturierung vor allem an Knotenpunkten im Bereich der
Bahnhofstralle/ KénigstralRe/ Nikolausstrafle werden mdgliche Maflnahmen
dargestellt. Diese umfassen die Optimierung des Signalprogramms am Knoten-
punkt KénigstraRe/ Bertholdstralle sowie die Schaffung eines Kreisverkehrs am
Knotenpunkt Lindenstral3e, auch mit einer moéglichen Verkniipfung der Linden-
stral’e, BahnhofstralRe, Burgstralle, Bertholdstrale und Kdnigstralle (Blockum-
fahrung). Eine Verbesserung des Verkehrsflusses wird auch durch eine Opti-
mierung der FulRganger-LSA am Mauritius-Gymnasium optional fir méglich
gehalten.®’

Die bereits geplante Umstrukturierung der Knotenpunkte BertholdstraRe/
KdnigstralRe und Bahnhofstrale/ KénigstraRe/ Lindenstralle greift Mallnahmen
aus der Verkehrsuntersuchung auf (siehe Kap. 4.1).

4.10 Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe

Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe behandelt den SPNV im Munsterland, in
Ostwestfalen-Lippe, Paderborn/ Hoxter, Ruhr-Lippe sowie Westfalen-Sud.
Themen sind gemeinsame Anforderungen an das Fahrplanangebot, an die
Infrastruktur sowie weitere Qualitatsaspekte fir ein integriertes und zukunftsori-
entiertes SPNV-System. Hauptziele sind vor dem Hintergrund der weiterhin
zunehmenden Mobilitat in Westfalen-Lippe die maRvolle Ausweitung des
Angebotes auf bestehenden Strecken um ca. 10% sowie die Umsetzung von
Reaktivierungsprojekten.

Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe enthalt Aussagen zum Ausbau der
Bahnstrecke Paderborn — Biiren (,Almetalbahn®):

,Mit einer Reaktivierung der Almetalbahn von Paderborn nach Biren werden
Borchen und Biren mit zusammen ca. 35.000 Einwohnern an den SPNV
angebunden. [...] Aktuell wird die Verkehrsnachfrage im Wesentlichen Uber die

o vgl. Stadt Biren - Verkehrssimulation Kernstadt, SHP Ingenieure. Stand: 25.01.2017
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Buslinien 400 Paderborn - Buren und 460 Paderborn - Wewelsburg - Flughafen
Paderborn-Lippstadt abgedeckt.“62

Aufgrund des grofReren Nutzen-Kosten-Indikators soll die Reaktivierung aus-
schlielllich auf der alten Bahntrasse erfolgen, die Variante mit einer zusatzli-
chen Neubaustrecke zur Anbindung des Flughafens Paderborn-Lippstadt wird
nicht weiter verfolgt. Auf der 26 km langen Strecke zwischen Paderborn Haupt-
bahnhof und Biren sollen acht Haltepunkte eingerichtet werden, die die Ortstei-
le Wewelsburg, Ahden und Brenken sowie die Kernstadt von Blren erschlie-
Ren.

Eine Aktualisierung des Nahverkehrsplans ist derzeit in Bearbeitung (Stand
Januar 2024).

Mit Verbesserung des OPNV, insbesondere der Reaktivierung der Almetalbahn
besteht die Chance, Verlagerungen von Kfz-Verkehr auf den 6ffentlichen
Verkehr zu erreichen. Mit Reduzieren der Kfz-Verkehrsbelastungen kann auch
positiven Einfluss auf die Larmbelastungssituation genommen werden.

4.11 Bauleitplanung

Im Nachfolgenden werden die Bebauungsplane entlang der Malinahmenberei-
che in Hinblick auf Festsetzungen, die sich mit der vorhandenen oder ggf.

planungsbedingten Larmbelastungssituation auseinandersetzen, beschrieben:
63

B-Plan Nr. 5 ,Marktplatz*, 4. Anderung (Kernstadt)

In der 4. Anderung (Inkrafttreten am: 05.11.1997) des Bebauungsplans wird
an entsprechend markierten Stellen auf die Beachtung der Aussagen einer
schalltechnischen Untersuchung (vom 12.10.1990) verwiesen. Dies betrifft
bestehende Gebaude im Stdwesten des Geltungsbereiches an der Briloner
StralRe/ Burgstrale (Kerngebiet).

B-Plan Nr. 37 ,BertholdstralRe/Kdnigstralie*

Der Bebauungsplan enthalt Festsetzungen zum passiven Schallschutz®
innerhalb der im Bebauungsplan abgegrenzten Larmpegelbereiche 1V, V
und VI.

2 Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL), Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe, erster

Nahverkehrsplan fir den SPNV im NWL, 2011, 139 f.

Liegen bei B-Planen mehrere Anderungen vor, wird jeweils der Plan mit entspre-
chenden textlichen Festsetzungen mit dem aktuellsten Stand behandelt

Gebaudegrundrisse sind so auszurichten, dass besonders schutzbedirftige Rdume
zur larmarmen Seite angeordnet werden. Ist dies nicht moglich, sind bei Errichtung,
Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung der Gebaude passive Schall-
schutzmafRnahmen wie der Einbau von Schallschutzfenstern notwendig

63
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B-Plan Nr. 27 ,Kapellenberg*

Nordlich des Gebaudes der Freiwilligen Feuerwehr Blren soll ein Neubau-
gebiet entstehen, das vorwiegend Flachen fiir Wohnbebauung enthalt. Zu
diesem Zweck soll ein neuer Bebauungsplan mit dem Namen ,Kapellen-
berg“ aufgestellt werden. Fiir den Bebauungsplan wurde bereits ein schall-
technisches Gutachten und eine Begrindung zum Bebauungsplan erstellt.
Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die in dem Plangebiet prog-
nostizierten Larmeinwirkungen ausgehend vom Straflenverkehr mit passiven
Larmschutz®® geregelt werden konnen. Aktive Schallschutzmaflinahmen sind
nicht realisierbar und daher auch nicht vorgesehen.66

65

66

Als passive Schallschutzmaflinahmen sind der Bau schutzbedrftiger Raume an der
den Emissionsquellen abgewandten Seite und Schallschutzfenster und —tiiren an
den schutzbediirftigen Wohnraumen zu bertcksichtigen.

Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 27 ,Kapellenberg®, erarbeitet von Hoffmann &
Stakemeier Ingenieure, Juli 2022
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5 Umsetzungsbilanz der Larmaktionsplans der 3. Stufe

Fur die im Larmaktionsplan der 3. Stufe definierten vier MalRnahmenbereiche
wurden MaRnahmenempfehlungen zur Larmminderung entwickelt.

Die MaRnahmenbereiche 1 : L 549/ L 637 Bahnhofstr. bis Bruchstr. und 4 L 549
Bahnhofstr. aus dem Larmaktionsplans der 3. Stufe sind auch im Larmaktions-
plan der 4. Runde als MalRnahmenbereiche enthalten, wobei die Grenze
zwischen den MalRnahmenbereichen von der Lindenstral3e zur Bertholdstral3e
verschoben wurde. Weitere 2 MalRnahmenbereiche aus dem Larmaktionsplans
der 3. Stufe sind im Larmaktionsplan der 4. Runde weggefallen. Diese MaR-
nahmenbereiche werden zur Evaluierung unabhangig davon in die Umset-
zungsbilanz einbezogen.

In Tabelle 11 ist der aktuelle Umsetzungsstand dieser Malnahmen dargestellt.

Tabelle 11: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Biiren der 3. Stufe-
Umsetzungsbilanz der Mallnhahmenempfehlungen nach den MaRnahmenbereichen der
3. Stufe

MafRnahmenempfeh-
lungen / Prifauftrage
< - )
8 28 5. o
2 S 28 S
S E 25 gt ES
25 £ =< 2 g 52
€ & = £5 c 5 ® £
55 c £ = =) S < c5
23 5 S T | oY <LEo &g
T8 Z £ g | 83 £Eg ET
=7 < 9 g | 0o C£sm F=S
1: L 549/ L 637 . .
Bahnhofstr. bis | Lndenstr. bis KV 677 1 E GO/E GOI/E
Burgstr.
Bruchstr.
2: L 637 Briloner Bruchstr. bis slid-
Str. westl. Ortsausgang 631 2 z ) E
3:1 637 Bruchstr,  Crloner St biskV. 557 3 ; ; ;
Burgstr.
4: L 549 Bahn- Ellckhoffer Str. bis 273 3 E® G/E G/E
hofstr. Lindenstr.
Informationsangebot der
alle Mallnahmenbereiche 1-3 | Stadt Biren zu passivem
Schallschutz

Erlduterungen zur Tabelle 11:

In Teilbereichen
umgesetzt

nicht umgesetzt,

umgesetzt Umsetzung geplant

nicht umgesetzt

KV = Kreisverkehr

G = bereits geplant (Stand Larmaktionsplan 3. Stufe);

E = Empfehlung des Larmaktionsplans 3. Stufe (z.T. zur Priifung)

Z = Zusatzmalinahme (nicht im Larmaktionsplan der 3. Stufe enthalten)
® Empfehlung betrifft Teilbereiche des MalRnahmenbereichs.




In den Kapiteln 5.1 bzw. 5.3 werden die nicht umgesetzten bzw. umgesetzten
MaRnahmen genauer beschrieben. Fir die nicht umgesetzten MalRnahmen
werden teilweise auch Umsetzungshindernisse beschrieben, fir eine der
umgesetzten MaRnahmen wird eine erste Evaluierung durchgefihrt.

5.1 Informationen zu nicht umgesetzten MaRnahmen

In Malinahmenbereich 1 (L 549/ L 637 Bahnhofstr. bis Bruchstr.) wurde eine
Anordnung von Tempo 30 ganztags flr den gesamten Maf3nahmenbereich
empfohlen. Die Empfehlung wurde bisher nicht bzw. teilweise umgesetzt.67
Eine der grundséatzlichen Umsetzungshindernisse besteht darin, dass es
sich bei Mallnahmenbereich 1 um eine Landesstralle handelt. Das hat zur
Folge, dass die Anordnung von Tempo 30 auf Ebene des Landkreises
durchgefihrt und von der obersten Verkehrsbehérde genehmigt werden
muss, die Stadt Buren kann also nicht alleine Uber die Anordnung entschei-
den.

(Anmerkung: RLS-90-Berechnungen aus dem Jahr 2018 zeigen, dass Uber-
schreitungen der Richtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-StV vorliegen
(siehe Kap. 6.1.3). Die oberste StralRenverkehrsbehdérde darf die Anordnung
von Tempo 30 unter diesen Umstanden nicht ablehnen, ohne eine Abwa-
gung der verschiedenen relevanten Belange durchzufiihren).

Die Umgestaltung der Knotenpunkte Bahnhofstr./ Kdnigsstr./ Lindenstr. und
Bahnhofstr./ Eickhoffer Str./ Neuer Weg (Malknahmenbereiche 1 und 4) als
Kreisverkehre war als bereits geplante Ma3nahme im Larmaktionsplans der
3. Stufe enthalten. Ziel der Umgestaltung war vor allem, den Verkehrsfluss
im Norden der Kernstadt zu verbessern, doch auch aus Larmschutzsicht ist
die MalRnahme sinnvoll (Reduzierung der Larmbelastung durch Verstetigung
der Verkehrs und Dampfung der Fahrgeschwindigkeiten). Bisher wurde die
MaRnahme nicht umgesetzt, eine Umsetzung ist aber bereits konkret ge-
plant. Zusatzlich zu den Kreisverkehren ist auch ein neuer zentraler Bus-
bahnhof zwischen Neuer Weg und Alme geplant.

Die Fahrbahnsanierung auf der L 549 im Abschnitt Eickhoffer Str. bis
Aftestralle (Mallnahmenbereiche 1 und 4) war als bereits geplante Maf3-
nahme im Larmaktionsplans der 3. Stufe enthalten, wurde bisher aber noch
nicht umgesetzt. Im Larmaktionsplan wurde der Einsatz von larmmindern-
dem Asphalt empfohlen. Die Fahrbahnsanierung ist weiterhin geplant und
soll zusammen mit der Einrichtung der zwei neuen Kreisverkehre und der
Verbesserung des Busbahnhofs umgesetzt werden.

67

Im Teilabschnitt Bertholdstralle bis LindenstraRe wurde Tempo 30 im
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In MaRnahmenbereich 1 wurden verschiedene straRenrdumliche MalRnah-
men empfohlen: Die Umgestaltung des Knotens BruchstraRe/ Nikolausstra-
Re als Kreisverkehr, der Bau von Querungshilfen und die punktuelle Verbrei-
terung von Gehwegen an Engstellen des Gehwegs. Bisher wurde keine der
MaRnahmenempfehlungen umgesetzt. Fir die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs ist am Knoten BruchstraRe/ NikolausstralRe ist nicht gentgend Platz

vorhanden.

5.2 Informationen zu umgesetzten MaRnahmen

In Tabelle 12 sind die umgesetzten Malnahmen aus dem LAP der 3. Stufe

zusammengefasst

Tabelle 12: umgesetzte MalRnahmen (in den letzten 5 Jahre) in den
MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans der 3. Stufe

Umgesetzte
Nr. StraRe Abschnitt MaBRnahme
Tempo 30 aus Sicherheits-
L 549/ L 637 grunden (N&he Mauritius-
1 Bahnhofstr. - Lindenstr. bis KV Burgstr. Gymnasium) Mo-Fr 7:00-
Bruchstr. 16:30 im Abschnitt Linden-
stralRe bis BertholdstralRe
L 637 Briloner  Bruchstr. bis stidwestlicher
2 Tempo 30 ganztags

Str.

Ortsausgang

L 637 Briloner

Bruchstr. bis siidwestlicher

Unterbindung des Parkens

2 Str. Ortsausgang halb auf dem Gehweg durch
Kontrollen
Tempo 30 aus Sicherheits-
. o inden (Nahe Mauritius-
L 549 Eickhoffer Str. bis Lin- grunden )
4 Bahnhofstr. denstr. Gymnasium) Mo-Fr 7:00-

16:30 im Abschnitt Almebri-
cke bis Lindenstralle

KV = Kreisverkehr

5.3 Evaluierung von umgesetzten MaBnahmen

Gemal dem Malinahmenprogramm des Larmaktionsplans der 3. Stufe wurde
das (bereits zuvor nicht gestattete, aber tolerierte) Parken halb auf dem Geh-
weg in der Briloner Stral3e durch verstarkte Kontrollen unterbunden. Ziel der
MalRnahme war es, durch die Verengung der Fahrbahn eine angepasste
Geschwindigkeit der Kfz zu erreichen und die Bedingungen flr den Fuverkehr

zu verbessern.

Die MaRnahme wurde durch betroffene Birger kritisiert. Bei der Stadt Buren
ging eine Anfrage ein, in der die Riicknahme der MaRnahme erbeten wird. In
der Anfrage wird beschrieben, dass seit EinflUhrung der MalRnahme Engstellen



durch parkende Fahrzeuge entstehen, die nur von einem Kfz gleichzeitig
passiert werden kdnnen und so Fahrzeuge bei entgegenkommendem Verkehr
zum Anhalten zwingen. Durch die Brems- und Beschleunigungsvorgange,
besonders bei Lkw, komme es durch die MalRnahme zeitweise zu einer deutli-
chen Erhéhung der Larmbelastung. Aul3erdem wird ein negativer Einfluss der
Engstellen auf die Verkehrssicherheit beschrieben, es komme vermehrt zu
Kollisionen mit abgerissenen Aufienspiegeln oder dhnlichem. Die Anfrage
wurde von 104 Personen unterschrieben, 33 davon sind Anwohner der Briloner
Stral3e im betroffenen Bereich.

Auch im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum IMOK (,Ideenmelder,
siehe Kap. 7.2) wurden Beitrage zur Briloner Stral3e eingebracht, die sich mit
der Parksituation befassen. In den Beitragen wird angemerkt, dass durch die
parkenden Fahrzeuge eine Gefahrenlage fir den flieRenden Verkehr entsteht.
AuRerdem wird in den Beitragen darauf hingewiesen, dass die Parksituation
durch abgestellte Baumaschinen und Wohnwagen/ Wohnmobile verscharft
wird. Fur die StraRe wurden folgende Wiinsche mit Bezug zur Parksituation
genannt: Gestattung des Gehwegparkens, Anlage von Radfahrstreifens und
Anlage von Schutzstreifens inkl. Parkverbot am Fahrbahnrand.

Es wird empfohlen, eine systematische Evaluierung der Malinahme auf Grund-
lage einer Verkehrsbeobachtung durchzuflhren. Durch eine Verkehrsbeobach-
tung im betroffenen Stralenabschnitt kann ermittelt werden, wie haufig durch
parkende Fahrzeuge verursachte Anhalten von Kfz auftritt. Aufbauend auf der
Verkehrsbeobachtung kann abgeschatzt werden, ob der larmreduzierende
Effekt der MalRnahme (Geschwindigkeitsdampfung) oder der larmerhdéhende
Effekt der Mallnahme (zuséatzliches Abbremsen und Beschleunigen durch
Anhaltevorgange) lberwiegt.

Inhalt der Verkehrsbeobachtung ist die Anzahl der Anhaltevorgange (getrennt
nach Pkw und Schwerverkehr), die durch parkende Fahrzeuge verursacht
werden. Aullerdem kann eine formlose Einschatzung der Gesamtsituation
vorgenommen werden. Die Verkehrsbeobachtung sollte an einem Normalwerk-
tag durchgefiihrt werden und mindestens die Hauptverkehrszeiten umfassen.
Ideal ist eine Verkehrsbeobachtung mit Hilfe von Kameras, eine Verkehrsbe-
obachtung durch eine Person vor Ort (beispielsweise in einem parkenden
Fahrzeug) ist jedoch auch maéglich.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsbeobachtung kann eine fundierte
Entscheidung zur Regelung des ruhenden Verkehrs in der Briloner Stralie
getroffen werden (ggf. kommen dabei neben der aktuellen Regelung und der
uneingeschrankten Gestattung des Gehwegparkens auch alternative Moglich-
keiten in Frage). Neben den Belangen des Larmschutzes sollten bei der
Entscheidung auch Belange der Verkehrssicherheit und des Fuliverkehrs
bertcksichtigt werden.
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6 MaRnahmenplanung in den MaBnahmenbereichen

Fir die MaBnahmenbereiche in der Stadt Buren werden konkrete Maf3inahmen-
empfehlungen bzw. Priifempfehlungen zur Larmminderung erarbeitet. Dabei
werden die Empfehlungen des Larmaktionsplans der 3. Stufe fortgeschrieben
und, wo nétig, durch neu entwickelte Malinahmen erganzt. In einem ersten
Schritt werden die nicht umgesetzten Malnahmen aus dem Larmaktionsplan
3. Stufe erneut auf Umsetzbarkeit und Wirksamkeit geprift. Malinahmen, die
nach wie vor als sinnvoll bewertet werden, werden im Larmaktionsplan der

4. Runde fortgeschrieben. Fiir neue Malinahmenbereiche sowie flr alte Mal3-
nahmenbereiche, in denen die empfohlenen Mallnahmen aus dem Larmakti-
onsplan 3. Stufe nicht fortgeschrieben werden oder nicht ausreichen, um die
Anwohner angemessen vor Umgebungslarm zu schitzen, werden neue Maf3-
nahmen entwickelt.

Fir Larmminderungsmalnahmen in den Mallhahmenbereichen haben die
folgenden grundsatzlichen Strategien Vorrang:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur larmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-
onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die Larmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Geb&auden zu reduzieren.

Mogliche Malinahmen in diesen Strategiefeldern sind:
Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeléage

straenverkehrsrechtliche Malnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten

stralRenraumliche Malnahmen / Strallenumbau

aktive SchallschutzmaRnahmen und passive Schallschutzmalinahmen

Fir diese MaBnahmen werden deren grundsatzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fir
die MaBRnahmenbereiche entwickelt.

Bei der MaRnahmenplanung in den MaRnahmenbereichen ist zu berticksichti-
gen, dass die Baulast der betreffenden Strecken nicht bei der Stadt Biren liegt.

Vor dem Hintergrund der durch die StralRenbaulast begriindeten Zustandigkei-
ten ist eine friihzeitige Beteiligung der zustandigen StralRenbaulasttrager oder
StralRenbaubehdérden zu méglichen MalRnahmen der Larmaktionsplanung
erforderlich.



6.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

6.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostenglinstige und kurzfristig umsetzbare Malinahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf

30 km/h ist eine La&rmminderungswirkung von bis zu 2,7 dB(A) méglich. Syner-
gieeffekte treten auerdem mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicherheit
auf.

Die Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit kann dartber hinaus
zur Minderung der Trennwirkung von Stra3en und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat beitragen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

6.1.2 Voraussetzungen und Rahmenbedingungen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung

In einer im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichten Studie zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen68 sind die Wirkungen und rechtlichen Rahmenbe-
dingungen von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralien detailliert beschrieben.

Im Fazit werden die Mdglichkeiten der Plantrager (i.d.R. die Kommune) positiv
eingeschatzt. Dieser ,kann ein Tempolimit mit verbindlicher Wirkung fir die
Strallenverkehrsbehdrde festlegen, wenn bestimmte Voraussetzungen erfullt
werden. Dazu gehdéren vor allem:

die ordnungsgemafe Beteiligung der Stralenverkehrsbehdrde,

die Berilcksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StVO) und
der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die aus-
reichende Abwagung).“*®

%  TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
rick, Osnabriick

& ebenda, S. 7
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Die planerische Abwagung von MaRnahmen in einem Larmaktionsplan ist
komplex und vom Einzelfall abhangig. Einige ,Merkpunkte’ benennt die Studie.
Dabei kénnen entsprechend dieser grob zwei Stufen der Abwagung unterschei-
den werden:

»(1) Mdgliche Malnahmen muissen in Beziehung gesetzt werden zum Pla-
nungsziel der Verbesserung der Larmsituation und mit Blick auf die durch sie
tangierten Belange (Verkehrssicherheit, Blirgerbelastung etc.) bewertet werden.

(2) Die verschiedenen Mallnahmen muissen dann konkret verglichen werden
und mit Blick auf ihr Verbesserungspotential einerseits, ihr Belastungspotential
andererseits abgewogen werden. Im Einzelnen:

1. Genaue Problembeschreibung der Larmsituation

2. Priifung der stralBenverkehrsrechtlichen Anforderungen an ein Tempolimit
3. Sammlung maoglicher MalRnahmen/ Handlungsalternativen

4. Abwagung der Alternativmafinahmen

5. Nachteilige Wirkungen, insbes. Verkehrsverlagerung

Eine genaue Beschreibung der einzelnen Arbeitsschritte findet sich unter
anderem im Larmaktionsplan der 3. Stufe fiir die Stadt Biren.

6.1.3 Prifung der Voraussetzungen zur Anordnung von
Geschwindigkeitsreduzierungen

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter Stral3en oder Strafenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

« 70

und Abgasen [...]°

Daruber hinaus werden in den Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zum Schutz der Bevodlkerung vor Larm (Léirmschutz-RichtIinien-StV)71
die grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeits-

70 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

7



reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StraBenverkehrsbehorden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral’enver-
kehrsrechtlicher MalRnahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stra-
Renverkehrslarm*’? dienen.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 13
dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte dienen hierbei allerdings
nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeitiger Rechtsauffassung73 gewabhrt die
Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten
Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigun-
gen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen und damit
zugemutet werden muss.“’* Grundsétzlich ist dies nach verschiedenen Ge-
richtsurteilen’® ab den Werten der 16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/
nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum
Einschreiten verdichten.”®

Tabelle 13: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir strallenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen und Grenzwerte der 16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-

StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)

an Krankenhausern, Schu-

len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen

Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und

Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde wurde geprtift, ob in den
MaRnahmenbereichen Uberschreitungen der Richtwerte aus der Larmschutz-

2 Ebenda

3 siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112

™ ebenda, FN 110

s 2B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93

6 siehe auch TUNE ULR, a.a.0
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Stadt Biren Richtlinien-StV vorliegen. Geschwindigkeitsreduzierungen als mogliche 1arm-
Larmaktionsplan mindernde Mafinahme fiir Bliren werden flir MaBnahmenbereiche mit grund-
4. Runde séatzlicher Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
Januar 2024 gepruft, da bei entsprechenden Larmbelastungen das MaRnahmenerfordernis

deutlich erhoht ist (Hartefalle).

GemaR den rechtlichen Vorgaben sind zur Uberpriifung der Richtwertiiber-
schreitungen die nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 (Richtlinien fur
den Larmschutz an Straf&en)77 anzuwenden. Dies entspricht nicht der Berech-
nungsmethode bei der Erstellung der strategischen Larmkarten (BUB). Die
Gebaudepegel aus der Larmkartierung der 4. Runde durch das LANUV kdénnen
daher nicht zur Uberpriifung der Richtwertiiberschreitungen herangezogen
werden.

FUr die aktuelle Runde der Larmkartierung liegen keine Berechnungen nach
RLS-90 vor. Allerdings wurden im Rahmen der 3. Stufe der Larmkartierung im
Jahr 2018 Berechnungen nach RLS-90 durchgefiihrt. Da sich die Eingangsda-
ten der Larmkartierung gegenuber 2018 nur moderat gedndert haben, werden
die Ergebnisse der RLS-90-Kartierung aus dem Jahr 2018 im Larmaktionsplan
der 4. Runde erneut fur eine erste Abschatzung der Richtwertliberschreitungen
herangezogen.

In der nachfolgenden Tabelle 14 sind die MalRnahmenbereiche des Larm-
aktionsplans 4. Runde mit der jeweiligen Uberschreitung der gebietsspezifi-
schen Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (siehe Tabelle 13) nach der
vorliegenden RLS-90-Berechnung aufgefiihrt. Dargestellt sind jeweils die
Bauflache(n) entsprechend des geltenden Flachennutzungsplans (FNP) von
2017, aus denen die gebietsspezifischen Richtwerte abgeleitet werden. Auf
dieser Basis werden die Anzahl der Gebaude sowie die Einwohner in Gebau-
den mit Richtwertuberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV nach den
vorliegenden RLS-90-Berechnungen dargestellt.

" Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990
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Tabelle 14: Priifung der Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV nach in den MaRnahmenbereichen mit Datengrundlage aus der Larmkartierung
der 3. Stufe

Einwohner in

Gebaude mit Gebduden mit
Richtwertiiber- - ..
« f Richtwertiiber-
Nr MaBnahmen- Bauflache 78 schreltur?g schreitung
" bereich entspr. FNP 2017 tags (6-22 h) bzw.

ganztags (0-24 h)z/
nachts (22-6 h)

tags (6-22 h)1 bzw.
ganztags (0-24 h)2/
nachts (22-6 h)

L 637 Bruchstr./ Wohnbauflache/ gem.

1 Nikolausstr./ Bauflache/ Flache fiir 5/20 " 12/57"
Konigstr. Gemeinbedarf
gem. Bauflache/ Flache
2 L 549 Bahnhofstr. fiir Gemeinbe- 0/0° 0/0°?
darf/Gewerbegebiet
L 549 Bahnhofstr. gem. Bauflache/ Flache
4 / Konigstr fir Gemeinbedarf 0/2 079
Wohnbaufla-
3 L 549 Kapellen- che/Geyyert?egebletg/Fla 0/02 0/02
berg chen flr die Landwirt-
schaft

Im MafRnahmenbereich 1 (L 637 Bruchstrafe/ Nikolausstrae/ Kénigstralle)
treten sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV auf. Ein Grofteil der Gebaude mit
Uberschreitung der Richtwerte befindet sich im Abschnitt zwischen Burgstraie
und Mittelstrale.

Eine Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden wird in diesen Mal3-
nahmenbereich im Folgenden weiter gepriift.

In den anderen MaRnahmenbereichen treten keine oder nur vereinzelte Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV auf. Eine Anord-
nung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden wird in diesen MaRnahmenbe-
reich nicht weiter gepruft.

6.1.4 Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden

Fur die L 637 Bruchstral3e/ Nikolausstralte/ Konigstralle im Abschnitt Burgstra-
Re bis Bertholdstralle (MalRnahmenbereich 1) wird die Priifung der Anordnung
von Tempo 30 ganztags empfohlen. Im Rahmen der Prifung missen alle

& vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Biren, OT Biren, Stand 2017
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Belange, die durch die Anordnung von Tempo 30 berihrt werden, gegeneinan-
der abgewogen werden. Dabei sollen (mindestens) die folgenden Punkte
bericksichtigt werden:

Bei der aktuell zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h treten
sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV auf und betreffen tags 5 Gebaude mit
12 Einwohnern bzw. nachts 20 Gebdude mit 57 Einwohnern. Aufgrund der
vielfachen Uberschreitung der Richtwerte stellt die Larmsituation einen Har-
tefall mit deutlich erhéhter MalRnahmenerfordernis dar (siehe Kap. 6.1.3).
Die betroffenen Einwohner kdnnen durch Anordnung von Tempo 30 um ca.
2.2 bis 2.7 dB(A) entlastet werden.

Malnahmenbereich 1, L 637 Bruchstralle/ NikolausstralRe/ Konigstrale im
Abschnitt Burgstralle bis Bertholdstralle, ist von allen Malinahmenberei-
chen in Buren mit Abstand am starksten von Strallenverkehrslarm belastet:
55% aller Menschen, die in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionspla-
nung von Pegeln Lyign: 2 55 dB(A) belastet sind, wohnen dort und kénnen
durch die Anordnung von Tempo 30 entlastet werden.

Die L 637 Bruchstral3e /Nikolausstra’e/ Kénigstralie ist als Landesstralie
klassifiziert und hat eine hohe Bedeutung fir den Kfz-Verkehr. Zur Anord-
nung von Tempo 30 ist zu prifen, ob die Verkehrsfunktion der Stral3e fir
den Kfz-Verkehr einschlieRlich des offentlichen Verkehrs unverhaltnismafig
beeintrachtigt wird. Da in Zeiten mit hohen Verkehrsbelastungen bereits
heute die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht realisiert wer-
den kann, werden mdgliche Auswirkungen auf die Verkehrsfunktion als ge-
ring eingeschatzt. In verkehrsschwachen Zeiten sind aufgrund des niedrige-
ren Verkehrsaufkommens maégliche Auswirkungen noch geringer.

Durch die Anordnung von Tempo 30 kann die Verkehrssicherheit im
MaRnahmenbereich erhéht werden, insbesondere fir den Radverkehr, der
aktuell im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird

Die L 637 Bruchstralle /Nikolausstra3e/ Konigstralte hat eine hohe Bedeu-
tung fur den FulRverkehr. Die hohen FuRgédngeraufkommen werden zum
einen durch den Schiilerverkehr erzeugt, zum anderen durch Kunden der
Geschafte und Dienstleister in der Innenstadt. Gleichzeitig weist der Geh-
weg an mehreren Abschnitten Engstellen auf, die den Abstand zwischen
Kfz- und FuRverkehr verringern. Durch die Anordnung von Tempo 30 kann
die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir den FuRgangerverkehr gesteigert
werden, was auch dem Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort ,Innen-
stadt Biren® zu Gute kommt. Die Starkung des zentralen Versorgungsbe-
reichs Innenstadt ist ein Ziel des Einzelhandels- und Zentrenkonzept Stadt
Hemer (siehe Kap. 4.6)



Durch die Anordnung von Tempo 30 auf der L 637 kann auch die Larmbe-
lastung und damit die Aufenthaltsqualitdt auf dem angrenzenden Marktplatz
gesteigert werden. Die Aufwertung des Marktplatzes ist auch ein Ziel des
integrierten Stadtentwicklungskonzepts Kernstadt Biiren’

Mégliche Verkehrsverlagerungen in angrenzende Straen sind ggf. in
Nordrichtung zu prifen. Uber die Aftestrale/ Bruchberg/ BruchstraRe sind
aufgrund des Gefalles von 18%, der vorhandenen Tempo 30-Ausweisung
und des Ausbaugrades ab Bruchberg keine Reisezeitvorteile gegeniiber der
Konigstralle/ Nikolausstrale zu erwarten.

Die Burgstralie ist lediglich in Nordrichtung freigegeben (Einbahnstral3e). Es
besteht auf dieser zwar keine Geschwindigkeitsbeschrankung, der Ab-
schnitt ist jedoch verkehrsberuhigt ausgebaut.

Um mogliche Verlagerungseffekte zu vermeiden, kann eine Anordnung von
Tempo 30 bzw. Tempo 20 (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) auch auf
der Burgstralie/ BertholdstralRe geprift werden.

Neben der Geschwindigkeitsreduzierung werden auch eine Fahrbahnsanie-
rung sowie strallenrdumliche Mallnahmen empfohlen (siehe Kap. 6.2 und
6.3). Fiur diese Mallnahmen besteht jedoch nach aktuellem Stand kein ab-
sehbarer Umsetzungszeitraum. Die straRenrdumlichen MaRnahmen wirken
unterstiitzend zu einer Geschwindigkeitsreduzierung, sind also nicht alter-
nativ sondern erganzend einsetzbar.

Aufgrund der im Tageszeitraum durch die Verkehrssituation bereits redu-
zierten Geschwindigkeiten (aufgrund hoher Verkehrsbelastung im beengten
StralBenraum und Lieferverkehren/ parkenden Fahrzeugen am Fahrbahn-
rand), kann grundsatzlich auch eine Ausweisung von Tempo 30 ausschlief3-
lich im Nachtzeitraum in Frage kommen. Allerdings ist in den Randzeiten
(zwischen den Hauptverkehrszeiten) davon auszugehen, dass hdohere Ge-
schwindigkeiten realisiert werden.

Wenn eine Anordnung von Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgriinden
abgelehnt wird, wird als alternative Malnahme die Priifung von Tempo 30
tags im Bereich der Kindertagesstatte Sankt Josef aus Verkehrssicherheits-
grinden empfohlen.

In Kapitel 6.3 wird empfohlen, ein ganzheitliches Konzept zur Umgestaltung der
L 637 in MaRnahmenbereich 1 zu entwickeln. Es kann vorteilhaft sein, das
Umgestaltungskonzept und die Prifung von Tempo 30 aufeinander abzustim-
men. Rechtlich ist die Anordnung von Tempo 30 jedoch unabhangig vom
Umgestaltungskonzept (die Anordnung von Tempo 30 wird mit LArmschutz

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Innenstadt Biren, a. a. O., S. 95
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begrindet). Eine Prifung der Anordnung von Tempo 30 sollte auch dann
umgesetzt werden, wenn die Erstellung eines Umgestaltungskonzepts verwor-
fen wird.

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender Malnahmen wird empfohlen,
folgende unterstiitzende MaRnahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in Abschnitten mit
reduzierter zuldssiger Hochstgeschwindigkeit, ebenfalls mit dem Hinweis
auf Larmschutz

Verstarkte Uberwachung der Abschnitte mit reduzierter zulassiger Hochst-
geschwindigkeit

Dariber hinaus wird empfohlen, grundsatzlich die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit durch Geschwindigkeitskontrollen (auch in Bereichen
ohne Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen) zu unterstitzen.

6.2 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage

6.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (ibt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe,
bei der die Larmsanierung gegenuiber anderen Fragestellungen (Leitungs- oder
sonstige Arbeiten im StralRenraum, Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine
untergeordnete Rolle spielt. Jede Sanierung von Fahrbahndecken tragt zur
Larmreduzierung bei, da hierdurch Schadstellen und Unebenheiten beseitigt
werden, die zu erhdhten Larmbelastungen fiihren. Mit der Sanierung schadhaf-
ter Asphaltbelage kann eine L&rmminderung um ca. 1 bis 2 dB(A) erreicht
werden (je nach Schadhaftigkeit der Strecke), die allerdings mit den bestehen-
den Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Im Zuge der Fahrbahnsanierung kann der Einbau larmmindernder Fahrbahnbe-
lage deutlich zur Reduzierung des Strallenverkehrslarms beitragen. Larmmin-
dernde bzw. larmoptimierte Fahrbahnbeldge mindern das Reifenabrollgerdusch
und reduzieren somit den Larm. Dies gilt bereits fir StralRen mit innerstadti-
schem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerdusche von Pkws
schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgerausch. Rollgerau-
sche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als das



Antriebsgerausch der Lkw. Aus diesem Grund sind Fahrbahnbeldge mit larm-
mindernden Eigenschaften ein wichtiger Beitrag zur L&rmminderung.

Abbildung 6: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission®

|-D- Rolgerdusch Pkw |

E3
£
g |=x=Rolgerausch Liow |
::_;.;
E == Antricbsgerausch Lkw
[

=y Antriebsgerdusch Pkw

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Geschwindigkeit v in km/h Quelle: Beckenbauer

Far StralBen aulerorts mit einer zuldssigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind
bereits verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden, die eine deutli-
che Pegelminderung bewirken kénnen. Die grote Larmminderungswirkung in
diesem Geschwindigkeitsbereich wird mit offenporigen Asphalten erreicht.

Innerorts sind durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weitere Randbe-
dingungen weniger Moglichkeiten vorhanden. Die stadtischen Fahrsituationen
sind im Regelfall mit vielen Anfahr-, Brems- und Beschleunigungsvorgangen
verbunden, die grofRere horizontale Belastungen auf die Deckschicht Ubertra-
gen.81 Hohlraumreiche Bauweisen wie offenporige Asphalte sind anfalliger fir
horizontale Belastungen, daher werden sie in der Regel innerorts nicht einge-
baut. Fur den Einbau innerorts geeignete Belage sind in Tabelle 15 dargestellt.

Allgemein sind ein kleines GréfRtkorn und eine moglichst gunstige Kornform-
bzw. Plattigkeitskennzahl im Asphaltmischgut sowie ein moglichst feines oder
gar kein Abstreumaterial glinstig fir eine larmarme Fahrbahngestaltung.82

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten verschiedener Stral’enbelage
werden in der Berechnungsvorschrift ,RLS-1983 berlcksichtigt. In Tabelle 15
sind die anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden Fahrbahnoberflachen
im Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h dargestellt.

8 Umweltbundesamt, Urs Reichart: LArmmindernde Fahrbahnbelége; Ein Uberblick

Uber den Stand der Technik, UBA-Texte 28 / 2009

Larmmindernde Fahrbahnbelége - Ein Uberblick (iber den Stand der Technik,
Umweltbundesamt, Marz 2014

ebenda

Richtlinie fiir den Larmschutz an Strallen — RLS-19, Forschungsgesellschaft fiir
Stralen- und Verkehrswesen, 2019

81

82
83
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Tabelle 15: Korrekturwerte flr unterschiedliche Stralendeckschichttypen
nach RLS-19 fur den Geschwindigkeitsbereich <60 km/h

StraBendeckschichttyp

StraBendeckschichtkorrektur

Dsp,spT,FzG (V)

fir Geschwindigkeiten

< 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmas.t.ixasphalte SMA 5% und SMA 8* mit 26 18
Abstreukornung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -2,7 -1,9
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA** -3,2 -1,0
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf 3.9 0.9

Versiegelung aus DSH- V***

* nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
> nach ELAD
o nach ZTV BEA-StB 07/13

In der BUB ist die Berechnung komplexer, feste Abschlage fiir larmmindernde

Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet.

In einer Verdffentlichung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten
von MalRnahmen ist dargestellt, welche Larmminderungen sich bei einem
Verkehrsmix von Pkw und Lkw durch verschiedene Fahrbahnbelage insgesamt
ergeben®. Die Ergebnisse sind in Tabelle 16 dargestellt.

84
Bundesamt, Juli 2023

Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von Mafinahmen, Umwelt-



Tabelle 16: Larmminderungswirkung unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen nach
UBA (2023)85 bei 50 km/h und einem Verkehrsmix aus Pkw und Lkw

Larmminderungswirkung

StraBendeckschichttyp bei 50 km/h [dB]

Nicht geriffelter Gussasphalt 0
Splittmastixasphalt SMA 8 -2,4
Asphaltbeton AC 11 -2,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt LOA -2,3

Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versie-

gelung DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -23

6.2.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Auf der L 637 im Abschnitt Burgstralie bis Bertholdstrale (MaRnahmenbe-
reich 1) wird eine Fahrbahnsanierung mit larmarmem Asphalt empfohlen. Grund
dafir sind die Fahrbahnschaden, die in diesem MalRnahmenbereich festgestellt
wurden (siehe Kap. 2.2).

In Kapitel 6.3 (s.u.) wird empfohlen, ein Konzept zur Umgestaltung der L 637 in
MaRnahmenbereich 1 zu erstellen, das auch bauliche Anderungen an der
Fahrbahn beinhaltet. Es wird empfohlen die Fahrbahnsanierung im Rahmen der
Umgestaltung des Strallenzugs durchzufiihren, um die Gesamtkosten zu
minimieren.

Bei Sanierungsbedarf der Fahrbahnen aus bautechnischer Sicht sollte der
Einbau von larmmindernden Asphalten gemafl RLS-19 (siehe entsprechend
den Empfehlungen des Landesbetriebs StraRenbau NRW grundsétzlich geprdft
werden. Es wird aullerdem empfohlen, das Larmverhalten des eingebauten
Asphalts durch ein mdglichst kleines Grofitkorn, eine mdglichst ginstige
Kornform- bzw. Plattigkeitskennzahl und ein méglichst feines (oder gar kein)
Abstreumaterial zu optimieren.

8  ebenda
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6.3 StraBenraumliche MaRnhahmen

6.3.1 Grundsatze und Wirkungen

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von strafdenrdumlichen
Maflinahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

VergréRRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung
Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Verbesserung der Strallenraumqualitat

Eine zusétzliche, Ubergreifende Zielsetzung der strallenrdumlichen Mallnah-
men zur Larmminderung ist, die Bedingungen fir die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung
der Seitenrdume zugunsten des FuBverkehrs, des Radverkehrs und der
Haltestellensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von
Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

6.3.2 Empfehlungen zu straBenraumlichen MaBnahmen

StralRenrdumliche MalRnahmen sollen fiir folgende MaRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung gepruft bzw. umgesetzt werden:

L 637 BruchstralRe/ NikolausstralRe/ Kénigstralle, BurgstralRe bis Berthold-
straBe (MaRnahmenbereich 1):

Erarbeitung eines Gesamtkonzepts fiir die Umgestaltung des StralRenzugs
inkl. Priifung Verbreiterung Gehwege und Bau einer Querungshilfe

Aufgrund der vielfaltigen Nutzungsanspriiche und Herausforderungen, die
an der L 637 im Abschnitt Burgstral3e bis Bertholdstral3e auftreten (hohes
Aufkommen an Kfz- und Fuldverkehr, hohe Larmbelastung, stadtebauliche
Bedeutung) wird empfohlen, ein ganzheitliches Umgestaltungskonzept fr
den Strallenzug zu entwickeln, das verkehrliche Ziele, stadtebauliche Ziele
und Ziele des Larmschutz miteinander verbindet.

Es wird empfohlen, ein entsprechendes Umgestaltungskonzept im Rahmen
des in Erarbeitung befindlichen IMOK fir die Stadt Buren zu erstellen, das
die unterschiedlichen Ziele und Belange integriert.

Aus Larmminderungssicht soll mit der Umgestaltung auf ein angepasstes
Geschwindigkeitsniveau hingewirkt werden, das die empfohlene Anordnung
von Tempo 30 unterstitzt.

Zur Forderung der larmarmen Verkehrsarten soll insbesondere die Verbrei-
terung des Gehwegs an Engstellen sowie die Anlage einer Querungshilfe im
Bereich Einmindung Nikolausstralle gepriift werden.



Die L 637 im Abschnitt BurgstralRe bis BertholdstralRe weist ein hohes Ful-
gangeraufkommen auf, das unter anderem durch Schilerverkehr sowie
Kunden der Geschéfte, Dienstleister und Gastronomiebetriebe in der Innen-
stadt erzeugt wird. Gleichzeitig weist der Gehweg an mehreren Abschnitten
Engstellen auf, die den FuRverkehr behindern und die Sicherheit des Ful3-
verkehrs beeintrachtigen. Es wird empfohlen, einen Ausbau der Gehwege
auf Regelbreite nach RASt zu prifen und Engstellen zu beseitigen. Auch im
FuRverkehrskonzept der Stadt Blren wird eine zu geringe Dimensionierung
der Gehwege festgestellt und als Mangel bewertet®®

Im Bereich Bruchstraflie/ Nikolausstraflte wird empfohlen, den Bau einer
Querungshilfe zu prifen, um die Querungsmadglichkeiten fir den FulRverkehr
zu verbessern. Direkt im Einmiindungsbereich der Nikolausstrafte befindet
sich eine Kindertagesstatte, die einen erhdhten Bedarf an sicheren Que-
rungsmoglichkeiten hat. Auch im Fuldverkehrskonzept der Stadt Bliren wird
die Einrichtung einer FulRgangerquerung empfohlen.®” Mit der Querungshilfe
kann auch auf eine Geschwindigkeitsdampfung hingewirkt werden, die zur
Larmminderung beitragt.

L 549 Bahnhofstrale, Eickhoffer Stralle bis Buraniaweg
(MalRnahmenbereich 2)
Priifung beidseitige Markierung von Schutzstreifen

Auf der L 549 Bahnhofstralte im Abschnitt Eickhoffer Stra3e bis Buraniaweg
wird die Prifung einer beidseitigen Markierung von Schutzstreifen empfoh-
len.

Der DTV liegt in MaRnahmenbereich 2 bei 8.834 Kfz/ 24h mit einem SV-
Anteil von 4 ,7% (tags) und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h

Die L 549 Bahnhofstrale ist Teil des Radnetzes Kreis Paderborn. Das Kon-
zept zum Radnetz empfiehlt im Abschnitt Eickhoffer Stral3e bis Buraniaweg
aufgrund der hohen Verkehrsstarke und der zulassigen Geschwindigkeit
von 50 km/h den Neubau von Radverkehrsanlagen.®® Der Manahme wur-
de innerhalb des Konzepts zum Radnetzes Kreis Paderborn eine hohe Prio-
ritdt zugewiesen.

Die Markierung von Schutzstreifen kann einen Beitrag zur Férderung des
larmarmen Verkehrsmittels Fahrrad leisten. Darliber hinaus kann durch die
Reduzierung der Fahrgasse zwischen den Schutzstreifen ggf. eine larm-
mindernde Geschwindigkeitsdampfung erreicht werden.

86

87

88

Erarbeitung eines FuRwegekonzepts fir die Stadt Blren, Dr. Brenner Ingenieurge-
sellschaft mbH, November 2015
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L 549 BahnhofstralRe/ Konigstralke, Bertholdstralle bis Eickhoffer Stralle
(MalRnahmenbereich 3):
Priifung beidseitige Markierung von Schutzstreifen

In MaRnahmenbereich 3 L 549 Bahnhofstrale/ Konigstralle, Bertholdstralie
bis Eickhoffer Stral3e ist bereits eine Umgestaltung des Strallenraums in-
klusive dreier Knotenpunkte geplant. Im Rahmen der Umgestaltung sollen
unter anderem die Knotenpunkte an den Einmindungen der Eickhoffer
Stral’e und der Lindenstralle zu Kreisverkehren umgebaut werden und stel-
lenweise die Gehwege verbreitert werden.

Empfohlen wird, auf der L 549 Bahnhofstraflte/ Konigstralle im Abschnitt
Bertholdstral3e bis Eickhoffer Stral3e die beidseitige Markierung von
Schutzstreifen zu prifen.

Der DTV liegt in MaRnahmenbereich 3 bei 14.690 - 15.510 Kfz/ 24h mit ei-
nem SV-Anteil von 3 — 3,3 % (tags) und einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h im Zeitraum von 07:00 - 16:30 und 50 km/h im Zeitraum
von 16:30 — 07:00.

Die L 549 BahnhofstraRe/ Kénigstrale ist Teil des Radnetzes Kreis Pader-
born. Das Konzept zum Radnetz empfiehlt im Abschnitt Bertholdstral3e bis
Eickhoffer Stralle aufgrund der hohen Verkehrsstérke den Neubau von
Radverkehrsanlagen.89 Der MalRnahme wurde innerhalb des Radnetzes
Kreis Paderborn eine hohe Prioritat zugewiesen.

Die Markierung von Schutzstreifen kann einen Beitrag zur Férderung des
larmarmen Verkehrsmittels Fahrrad leisten. Darlber hinaus kann durch die
Einengung der Fahrbahn zwischen den Schutzstreifen ggf. eine larmmin-
dernde Geschwindigkeitsdampfung erreich werden.

6.4 Verkehrsverstetigung

6.4.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine
weitere wesentliche EinflussgroRe fur die LA&rmerzeugung.

Abbildung 7 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zuldssigen Geschwindigkeiten
(bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht als
ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten.

Die Verbesserung des Verkehrsflusses senkt die Gerduschemissionen,
da Beschleunigungs- und Bremsvorgange entfallen.

8 MaRnahme BUER - 29



Abbildung 7: Einfluss des Geschwindigkeitsverlaufes auf die Gerauschemission®
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Die Verstetigung von Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit

der Luftreinhalteplanung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange auch

hohe Schadstoffemissionen verursachen. Sie tragt aber auch zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung bei.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhéngig davon
sind MaRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
maRigen Verkehrsfluss bewirken. Hierzu zahlen die Koordinierung von Lichtsig-
nalanlagen und der Bau von Kreisverkehren.

Ein Nachteil der Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine damit einherge-
hende Bevorrechtigung und damit Attraktivierung des Kfz-Verkehrs sein.

6.4.2 Empfehlungen zur Verkehrsverstetigung

Auf der L 549 BahnhofstralRe/ Bruchstrae zwischen Bertholdstrae und
Eickhoffer StraRe (MaRnahmenbereich 3) sind im Rahmen einer Umgestal-
tung des StraRenzugs bereits mehrere MaRnahmen der Verkehrsversteti-
gung geplant: Die Umgestaltung des Knotens Eickhoffer Stralle / Neuer
Weg/ Bahnhofstrae zu einem Kreisverkehr, die Umgestaltung des Knotens
Bahnhofstralle/ KénigstralRe/ Lindenstrae zu einem Kreisverkehr und die
Verbesserung des Verkehrsflusses am Knoten Bertholdstralle/ Konigsstra-

% Heinz Steven, SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded

by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change
and Ecosystems’ Programme
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Re samt Verbreiterung der Fahrbahn und Verbesserung des Signalpro-
gramms (fur weitere Informationen zur Umgestaltung siehe Kap. 4.1).

Die bereits geplanten MaRnahmen werden wegen ihres Beitrags zur Larm-
minderung durch den Larmaktionsplan unterstutzt.

6.5 Aktiver Schallschutz

6.5.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwanden ist fir nicht direkt angebaute Stral’en
ohne Erschlielungsfunktionen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien prinzi-
piell méglich. Die moéglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je hher die
Schallschutzwand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.

,Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schall-
ausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der StraRe deutlich unterbrochen werden.*’

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsachliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

Entscheidend fiir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhohe, d.h. die
Uberhéhung.

Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

9 Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg Gute

Beispiele flir Malnahmen zur Larmminderung, Arbeitshilfe fiir die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28



Neben der erforderlichen Hohe missen Schirme auch in der Lange ausrei-
chend dimensioniert werden.

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete Maflnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

6.5.2 Empfehlungen zum aktiven Schallschutz

Da es sich bei den Mallnahmenbereichen ausschlief3lich um angebaute inner-
stadtische Strallen handelt, kommen aktive Schallschutzmaflnahmen nicht in
Betracht.

6.6 Passiver Schallschutz

6.6.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kdnnen Mallnahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Ladrmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzmaf3nahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Moglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Méglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergréferung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).

Die MalRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude filhren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-

92 Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraBenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Moglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120
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effekten von larmmindernden MalRnahmen und Mafinahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Fordermoglichkeiten

Die Férderung passiver SchallschutzmalRnahmen ist fir Bundesfernstra3en in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)
maoglich. Die Férderung wird als freiwillige Leistung auf Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen gewahrt. Fir passive SchallschutzmaRhahmen an
Landesstralen gewahrt das Land Nordrhein-Westfalen Férdermittel im Rahmen
der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel.

Die Voraussetzungen fir die Foérderfahigkeit richten sich nach den Vorgaben
der VLarmSchR.* und sind fiir Bundes- und Landesprogramm identisch. Fur
den Nachweis der Férderfahigkeit sind fir die betroffenen Gebaude Berech-
nungen der Larmimmissionspegel nach RLS-19 erforderlich (die Berechnungen
kénnen auf Anfrage der Betroffenen von StralRen.NRW durchgefiihrt werden).
Voraussetzung fur die Férderung ist, dass die Immissionspegel die Immissions-
grenzwerte der VLarmSchR Uberschreiten. Die Grenzwerte sind in Tabelle 1 in
Kapitel 1.5.2 dargestellt. Férderfahige Kosten werden durch das Bundes- bzw.
Landesprogramm zu 75% erstattet, sofern Mittel vorhanden sind.

6.6.2 Empfehlungen zu passivem Schallschutz

Far die MaBnahmenbereiche, fir die keine aktiven Malnahmen mdglich sind
oder nach Prifung der MalRnahmenvorschlage keine aktiven Malihahmen
verbleiben, werden Malinahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Biren unterstitzende Informationen zum
passiven Schallschutz (Larmsanierung) fir die betroffenen Hauseigentiimer zur
Verflgung stellt und Gber die bestehenden Programme des Landes Nordrhein-
Westfalen Auskunft erteilt.

Da die Férderprogramme zur Larmsanierung in gro3en Teilen der Bevdlkerung
nicht bekannt sind, wird empfohlen, in betroffenen Bereichen aktiv Uber die
Forderprogramme zu informieren. Dies kann beispielsweise umgesetzt werden,
indem Briefe mit Informationen zu den Forderprogrammen an Bewohner und /
oder Eigentiimer der betroffenen Gebaude versendet werden.

% Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraien in der Baulast des

Bundes — VLarmSchR 97, a.a.O.



Es wird empfohlen, sich bei Informationskampagnen zum passiven Schall-
schutz zunachst auf die MalRnahmenbereiche zu konzentrieren, in denen
(kurzfristig) keine anderen Maflinahmen zur Larmreduktion umsetzbar sind.
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7 Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan

7.1 Anforderungen und Vorgehen in Biren

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen berlicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan der 4. Runde fiir die Stadt
Biren soll in Form einer 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans durchge-
fuhrt werden. Der Entwurf des Larmaktionsplans wird dazu Uber einen Zeitraum
von mehreren Wochen ausgelegt und kann online sowie vor Ort eingesehen
und kommentiert werden. Darliber hinaus werden die betroffenen Trager der
offentlichen Belange angeschrieben und zu einer Stellungnahme zum Larmak-
tionsplan aufgefordert.

Dariiber hinaus werden Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum inte-
grierten Mobilitdtskonzept (IMOK) Biren, die einen Bezug zum Thema Larmbe-
lastigung haben, ausgewertet und beschreiben (siehe Kap. 7.2)

7.2 Ideenmelder Biren: Beitrage mit Bezug zur Larmbe-
lastung

Im Rahmen des IMOK wurde unter anderem eine umfangreiche online-
Birgerbeteiligung in Form eines "ldeenmelders" durchgefihrt. Der Ideenmelder
bot Teilnehmern die Mdglichkeit, Ideen, Wiinsche oder Kritik auf einer interakti-
ven Karte zu verorten und den Themen FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-
Verkehr, Sicherheit, Aufenthaltsqualitdt sowie Sonstigen Themen zuzuordnen.
Alle eingereichten Beitrage konnten zudem mit einem ,Like* (Idee gefallt mir)
oder ,Dislike” (Idee gefallt mir nicht) versehen werden. Die Teilnahme war vom
1. Oktober bis zum 31. Oktober 2023 mdglich und stand allen Birgerinnen und
Birgern Burens offen. Insgesamt sind 467 Beitrage von 221 verschiedenen
Personen eingegangen.

In 7 Beitrdgen, die im ldeenmelder abgegeben wurden, wurden Hinweise auf
Larmbelastigung durch Stralenverkehrslarm gegeben, davon beziehen sich 3
Beitrage auf den Ortschaft Wewelsburg (Haus Graffeln, Lange Stralle, Graffeler
Berg), 1 Beitrag auf die Kernstadt Biren (Barkhduser Stralle) und jeweils 1
Beitrag auf die Ortschaften Weine, Siddinghausen und Harth (alle L 637 bzw.
Talstral’e, Miihlenberg und Almetal). Insgesamt wurden zu den Beitragen 79
,Likes* abgegeben, die meisten Likes entfallen auf die Beitrage in Siddinghau-



sen (21) und Harth (19). Damit zahlen die Beitrage in Siddinghausen und Harth
zu den Top 5 der Beitrage mit den meisten ,Likes” in den Kategorien Kfz-
Verkehr (Siddinghausen) bzw. Aufenthaltsqualitat (Harth).

In Weine, Siddinghausen und Harth sowie an der Stralle "Haus Graffeln" in

Wewelsburg wurde insbesondere der Motorradverkehr als Larmquelle benannt.

In der Barkhauser Stralle in der Kernstadt wurden besonders Lkw und landwirt-
schaftlicher Verkehr als Larmquelle benannt.

In 4 Beitragen mit Larmbezug (3 davon in Wewelsburg, 1 in Harth) wurde eine
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 50, auf Tempo 30 oder
eine Verkehrsberuhigung als Malnahmenwunsch genannt. In 3 Beitrégen
(Weine, Siddinghausen und Harth) werden Geschwindigkeitskontrollen als
Mafnahmenwunsch genannt. Weitere Mallnahmenwunsche sind Hinweis-
schilder fir Motorradfahrer, die zur Riicksichtnahme appellieren (Weine),
bauliche Mainahmen, die ein Uberfahren des Kreisverkehrs verhindern (Biiren
Kernstadt) und FulRgéngeriiberwege (Biren Kernstadt).

Im Ideenmelder Blren wurden auch Beitrage abgegeben, die einen Bezug zu
einer MalRnahme aus dem LAP der 3. Stufe aufweisen (Durchsetzung des
Verbots des Gehwegparkens in der L 637 Briloner Straf3e). Diese Beitrage sind
in Kapitel 5.3 beschrieben.

94 vgl. Umweltbundesamt Berlin. Ortscheid, Jens. Wende, Heidemarie (2004): Kénnen

Larmminderungsmalinahmen mit geringer akustischer Wirkung wahrgenommen
werden? Ein kldrendes Wort zur Wahrnehmung von Pegelédnderungen. S. 3

vgl. Umweltbundesamt, Fachgebiet 3.1 Umwelt und Verkehr in Zusammenarbeit mit
LK Argus GmbH (2016): Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraften. S. 13

95
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8 Gesamtkonzept

8.1 MaRnahmenempfehlungen

Das Gesamtkonzept fasst die bereits geplanten Mallnahmen sowie Mal3nah-
menempfehlungen zur Larmminderung in den Malinahmenbereichen im
Geltungszeitraum des Larmaktionsplans zusammen.

Tabelle 17: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan der 4. Runde fir die Stadt
Buren - MalRnahmenempfehlungen nach MaRnahmenbereichen

Mafnahmenempfeh-
lungen / Prufauftréage
5 ., 2P
S o 2 5 g8 kS
[ £ _9‘)@ (o)) © € g c
ol £ Tco vo S Q@
E< g c £20 £2 BE
= c = o oRe) £ c
59 £ 5 £ |§Ng £Ep &2
TS 2 c g (%386 £Eg ©%
=5 < 3 g |0t L8am #=
1: L 637 Bruchstr./ .
Nikolausstr./ Burgstr. bis Ber- 507 1 E E E
. tholdstr.
Kdnigstr.
2: L 549 Bahnhofstr. | Cicknoffer Str.bis 475 5 E
Buraniaweg
3: L 549 Bahnhofstr./ | Bertholdstr. bis
Konigstr. Eickhoffer Str. 354 3 G/E G/E
4:L 549 Kapellen- Mauritiusstr. bis 149 3
berg Kapellenberg 6
Informationsangebot der
alle MaBnahmenbereiche 1-3 | Stadt Blren zu passivem
Schallschutz

KV = Kreisverkehr

G = bereits geplant; E = Empfehlung des Larmaktionsplans (z.T. zur Prifung)
Empfehlung betrifft Teilbereiche des MalRnahmenbereichs.

In den Malinahmenbereichen wird die Prifung folgender MaRnahmen empfoh-
len:

L 637 BahnhofstraBe bis BruchstraBe (MaBnahmenbereich 1)

Fir diesen MalRnahmenbereich wird empfohlen, die Anordnung von Tempo
30 ganztags unter Abwagung aller beriihrten Belange zu prifen. Wenn eine
Anordnung von Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgrinden abgelehnt
wird, wird alternativ die Priifung von Tempo 30 tags im Bereich der Kinder-
tagesstatte Sankt Josef aus Verkehrssicherheitsgriinden empfohlen.
Zusatzlich wird empfohlen, ein ganzheitliches Umgestaltungskonzept fir die
L 637 im Bereich BurgstralRe bis BertholdstralRe im Zuge der Aufstellung



des IMOK zu entwickeln. Aus Sicht der L&rmminderung sollen die Umge-
staltungsmaflnahmen durch eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung ei-
nen Beitrag zur Larmminderung leisten..

Aufgrund des schadhaften Zustands der Fahrbahn wird im Zuge der Umge-
staltung zudem eine Fahrbahnsanierung mit [Armminderndem Asphalt emp-
fohlen.

L 637 Bahnhofstr. (MaBnahmenbereich 2)

Fir diesen MalRnahmenbereich wird empfohlen, aufbauend auf dem Rad-
verkehrskonzept Kreis Paderborn die Markierung beidseitiger Schutzstrei-
fen zu prifen. Eine Larmminderungswirkung kann vor allem durch den ge-
schwindigkeitsdampfenden Effekt des Schutzstreifens erreicht werden.

L 549 Bahnhofstr./ Kénigstr. (MaBnahmenbereich 3)

Fir die BahnhofstralRe / Kdnigstrale wird empfohlen, im Zuge der geplan-
ten Umgestaltung des StralRenraums die Markierung beidseitiger Schutz-
streifen zu prifen. Eine Larmminderungswirkung kann vor allem durch den
geschwindigkeitsdampfenden Effekt des Schutzstreifens erreicht werden.

L 549 Kapellenberg (MaBnahmenbereich 4)

Fir diesen MalRnahmenbereich werden im Rahmen des Larmaktionsplans
nach Prifung der Mdglichkeiten keine aktiven larmmindernden Malinahmen
gesehen. Von den 2 Gebauden in diesem MalRnahmenbereich, die von
Larmpegeln LNight = 55 dB(A) belastet sind, befindet sich 1 Gebaude im
Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 27 ,Kapellenberg“, in dem Vorgaben zu
passiven SchallschutzmalRnahmen festgesetzt werden sollen.

8.2 MaBRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen Mallnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach:

Geschwindigkeitsreduzierungen (verkehrsorganisatorische MalRnahmen),
Fahrbahnsanierung/ larmmindernder Asphalt,

stralenraumliche MalRnahmen.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Kosten fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen liegen je
nach Umfang der BegleitmalRnahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine
Beschilderung ist mit einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belauft
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sich pro Schild (inkl. Montage) auf etwa 250 €. In einer Uberschlagigen Rech-
nung mit 2 Schildern pro Einmiindung sowie fir Anfang und Ende des Tempo
30-Abschnitts werden Kosten in Hohe von 4.500 € fur die Umsetzung der
kurzfristigen Geschwindigkeitsreduzierungen kalkuliert.

Zusatzschilder (,Larmschutz®) werden mit 60 €/Stk. kalkuliert. Wirde an jedes
Schild ein Zusatzschild mit dem Hinweis ,Larmschutz* angebracht, fielen
zusatzliche Kosten in Héhe von rund 1.100 € an.

Diese Kosten sind vom Landesbetrieb Strallenbau NRW als zustandiger
Strallenbaulasttrager zu tragen.

Zusatzliche Kosten entstehen durch unterstitzende MaRnahmen mit Ge-
schwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 6.200 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 81.000 €. Dazu kom-
men weitere Personal- und Instandhaltungskosten. Die Kosten fiir Geschwin-
digkeitskontrollen sowie in diesem Zusammenhang anfallende Kosten fir
Personal 0.8. sind von Seiten des Kreises Paderborn zu tragen.

Fahrbahnsanierung / larmmindernder Belag

Die Hohe der Kosten flr Fahrbahnsanierungen bzw. den Einbau l&rmmindern-
der Belage ist von verschiedenen Faktoren abhangig. Insbesondere die Grolle
der BaumalRnahme und der Anbaugrad der Stral3e wirken sich auf den Preis
aus. DarlUber hinaus spielt es eine entscheidende Rolle, ob nur die Deckschicht
oder auch die Binder- und Tragschicht erneuert werden.

Der Kostentrager fiir die Malinahmen zur Fahrbahnsanierung in den Mal3nah-
menbereichen der Larmaktionsplanung ist Strallen.NRW.

StraBenraumliche MaBnahmen

Fir die Markierungen zur Einrichtung von Schutzstreifen werden Kosten von 46
€/m angenommen. Bei einer Streckenlange von ca. 470 m auf der Bahnhof-
stralde im Abschnitt Eickhoffer Stral3e bis Buraniaweg (MalRnahmenbereich 2)
und ca. 350 m im Abschnitt Bertholdstrale bis Eickhoffer Strale (MalRnahmen-
bereich 3) werden Kosten von rund 21.000 € fiir den Abschnitt in MaRnahmen-
bereich 2 und rund 16.000€ fir den Abschnitt in MalRnahmenbereich 3 berech-
net. Wenn wie empfohlen die Einrichtung von Schutzstreifen in MaRnahmenbe-
reich 3 zusammen mit der geplanten Umgestaltung der L 549 Bahnhofstral3e/
Konigstralte umgesetzt wird, fallen keine zusatzlichen Kosten fir Ummarkie-
rungsarbeiten an.

Kostentrager fur diese MalRnahme ist entlang der Landesstral3en
Straflen.NRW.



8.3 MaBnahmenwirkung

Zur Beschreibung der MaRnahmenwirkung wird der Frage nachgegangen, wie

hoch die Larmminderungen der empfohlenen Mafinahmen(-prifungen) sind und

wie viele der derzeit von StralRenverkehrslarm belasteten Einwohner in den
jeweiligen MaRnahmenbereichen entlastet werden kénnen %

Geschwindigkeitsreduzierungen:

Bei der Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 sind Pegelminderungen
von ca. 2,2 - 2.7 dB(A) moglich. Durch die zur Prifung empfohlene Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kénnen 132 Einwohner an der L 637
in MaRBnahmenbereich 1 entlastet werden.

Larmmindernder Fahrbahnbelag:

Durch Fahrbahnsanierungen mit Asphaltbeton (Gré3tkorn 11 mm oder klei-
ner) , Splittmastixasphalt (GréRtkorn 8 mm oder kleiner), larmtechnisch opti-
mierten Asphalt oder Dinnschichten im HeiReinbau (Grétkorn 5 mm oder
kleiner) kann bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine
Reduzierung der Ladrmbelastung um 2,3 bis 2,5 dB(A) erreicht werden, wenn
zuvor die Asphaltsorte ,nicht geriffelter Gussasphalt* eingebaut war.” Falls
schon vor der Sanierung eine der beschriebenen Asphaltsorten eingebaut
war, kann eine Reduzierung der Larmbelastung um 0,4 - 1,6 dB(A) erreicht
werden (der Larmminderungseffekt beruht in diesem Fall auf der Beseitigung
von larmerhéhenden Fahrbahnschaden).

Fir die Umgestaltungs- und SanierungsmalRnahme in der Bahnhofstral3e/
Konigstralte im Abschnitt BertholdstraRe bis Eickhoffer Stralle (Mallhahmen-
bereich 3) wurde im September 2023 eine schalltechnische Untersuchung®®
durchgefiihrt. In der Untersuchung wurde ermittelt, dass die Larmemissionen
um 2,3 dB(A) bis 2,5 dB(A) reduziert werden kdnnen, wenn bei der Sanie-
rung ein (larmarmer) Splittmastixasphalt SMA 8 statt eines nicht geriffelten
Gussasphalts eingesetzt wird. Dies deckt sich mit den oben beschriebenen
Pauschalwerten.

Durch die Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt kénnen 132 Ein-
wohner an der L 637 in MaBnahmenbereich 1 entlastet werden. Weitere 29
Einwohner sowie 4 Schulgebdude an der L 549 kdnnen in Malnahmenbe-
reich 3 entlastet werden, wenn bei der anstehenden Sanierung der Stralle
ein larmarmer Asphalt eingesetzt wird.

96

97

98

Die Larmaktionsplanung bezieht sich auf Gebdude mit Ladrmpegeln Lpen = 65 dB(A)
bzw. Lnight 2 55 dB(A) (Auslésewert der Larmaktionsplanung in NRW nach Runder-
lassentwurf 2012) und deren Einwohner

Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von Malinahmen, Umwelt-
Bundesamt, Juli 2023

Schalltechnische Auswirkungen des Umbaus der Ortsdurchfahrt Biiren, Richters &
Huls Ingenieurburo fur Abfallwirtschaft und Immissionsschutz, September 2023

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Blren
Larmaktionsplan
4. Runde

Januar 2024

71



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Blren
Larmaktionsplan
4. Runde

Januar 2024

72

Strallenraumliche MaRnahmen:.

Die Umorganisation mit Einrichtung einer Radverkehrsanlage kann durch
Abriicken der Fahrbahn vom Rand zu einer Reduzierung der Larmbelastung
von unter 1 dB(A) fihren. Eine zusatzliche Reduzierung kann erreicht wer-
den, wenn die Mallnahme zu einer Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-
Verkehr fuhrt (die Héhe der Reduzierung ist in diesem Fall abhangig von der
Hohe des Dampfungseffekts).

Durch die Markierung von beidseitigen Schutzstreifens auf der L 549 Bahn-
hofstralRe in MaRnahmenbereich 2 kdnnen 62 Bewohner entlastet werden.
Weitere 29 Einwohner sowie 4 Schulgebdude kénnen durch die Markierung
von beidseitigen Schutzstreifen an der L 549 in Malinahmenbereich 3 entlas-
tet werden.

Tabelle 18: Wirkungen der MalRhahmenempfehlungen

MaRnahmenbereich Maflnahmen- Reduzie- entlastete Einwoh-
empfehlung / rung LNigght ner =2 55 dB(A) Lnignt
Nr.  StraRenname Prifauftrage in dB(A)”  im MaRnahmenfall

Tempo 30 ganztags 2,2-27

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem 2,3-25

L 637 Bruchstr./ Belag
Nikolausstr./
Kdnigstr.

straRenrdumliche 132

MaRnahmen (Verbrei-

terung des Gehwegs <1,0
an Engstellen,

Querungshilfe

Nikolausstralie)

straRenraumliche
L 549 Bahnhofstr. MaBRnahmen (Markie-  <1,0'® 62
rung Schutzstreifen)

straRenrdumliche
MaRnahmen (Markie- < 1,0110

L 549 Bahnhofstr./ rung Schutzstreifen)
Konigstr.

] 29 sowie
Fahrbahnsanierung 4 Schulgebaude
mit larmminderndem 22-25

Belag

Summe der durch kurzfristige MalRnahmen entlasteten

223

Einwohner in den MalRnahmenbereichen:

Durch die zur Prifung empfohlenen MalRnhahmen kénnen insgesamt

99

100

eventuelle Larmminderungseffekte durch Verkehrsverlagerung vom Pkw auf
larmarmere Verkehrsmittel sind nicht berticksichtigt.

dargestellt ist nur der Effekt durch das Abriicken der Larmquelle von der Bebauung.
Ein zusatzlicher Larmminderungseffekt kann ggf. durch eine geschwindigkeitsdamp-
fende Wirkung der MaRnahme erreicht werden



223 Einwohner der MaRhahmenbereiche in Blren um bis zu 2,7 dB(A) entlastet
werden.
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9 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Reduzierung bzw. Minde-
rung von Larmbelastungen, sondern auch um die Identifizierung von ruhigen
Gebieten. GemalR § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch ein Ziel der
Larmaktionsplane, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.
Als ,ruhige Gebiete“ kommen sowohl bebaute Gebiete, z.B. Wohngebiete, als
auch unbebaute Gebiete in Betracht.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustidndigen Behdrden
bei zuklnftigen Planungen eine Berlcksichtigung und Abwagung der Belange
ruhiger Gebiete und schrankt ggf. ihren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem
Fall zwingende Vorgabe, etwa im Sinne eines Verbots von larmerhdhenden
Maflinahmen in den ruhigen Gebieten, ist damit jedoch nicht verbunden.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen ,ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum® und ,ruhigen Gebieten auf dem Land®. Die nordrhein-
westfalische Mittelstadt Biiren liegt mit ca. 21.500 Einwohnern'' auRerhalb der
im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsrdume. Die
Definition ruhiger Gebiete auf dem Land beinhaltet, dass diese Gebiete ,keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” sind (Art. 3,
URL). Sie zeichnen sich somit durch die Abwesenheit von (relevanten) Larm-
quellen aus.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist weiterhin ausgefiihrt: ,Als
ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof¥flachige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerauschen [...] ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Grundsatzlich kénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks,
Grunflachen, geschitzte Be-reiche nach Naturschutzrecht usw.), fur die Aus-
wahl als ruhiges Gebiet eignen. Darliber hinaus konnen aber auch stadtisch
gepragte Raume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn sie ausreichende
(Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,zur Ruhe kommen* erlauben bzw.
tatsachlich als ,Larmriickzugsraum® genutzt werden.“'%

Grundlage fur eine mdgliche Identifizierung von ruhigen Gebieten in Blren ist
eine gemeinsame Betrachtung aller kartierten Larmquellen. Kartiert wurden im
Stadtgebiet Blrens die Bundesautobahn A 44 sowie die Landesstralien L 776
(von nordlicher Stadtgrenze bis Heddinghauser Stral3e), L 549 (von L 776 bis
Bertholdstralle) und L 637 (von BertholdstraRe bis Burgstralie).

101 Fortschreibung des Bevolkerungsstand auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011,

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein Westfalen, Stand 31.12.2022

LAI-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung, September
2022, S. 27.

102



Die Larmkartierung deckt nur einen kleinen Teil aller vorhandenen potentiellen
Larmquellen in Buren ab:

Es liegen keine oder keine ausreichenden Informationen zu weiteren ver-
kehrlichen Larmquellen vor, u.a. zum Fluglarm des Flughafens Paderborn-
Lippstadt und zu nicht kartierten klassifizierten Stral’en im Stadtgebiet.

Auch zu Larmbelastungen durch Industrie- oder Gewerbegebiete, durch
Windkraftanlagen und durch Sport- und Freizeiteinrichtungen sind keine
Informationen verfiigbar.

Auf Basis ausschlieBlich der bestehenden Informationen zu den kartierten
Larmquellen werden die akustischen Grundlagen als nicht ausreichend einge-
schatzt, um darauf aufbauend ruhige Gebiete fiir die Stadt Biiren festzulegen.
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