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Ermittlung von Gerduschen

Bekanntgegebene Messstelle
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Schalltechnische Stellungnahme zur Machbarkeit der Errichtung eines Seite 1 von 18
Feuerwehrgeratehauses im Ortsteil Harth der Stadt Biiren

Projektnummer: L-6396-01/1

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Bliren beabsichtigt die Errichtung eines Feuerwehrgeratehauses im Stadtteil Harth. Bereits
in dieser frihen Planungsphase soll die Machbarkeit aus schalltechnischer Sicht ermittelt und beurteilt
werden. Grundlage fiir die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen ist die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm).

Die Stadt Buren hat unterschiedliche Konzepte fur die Realisierung von Feuerwehrgeratehdusern
aufgestellt (vgl. ,Freiwillige Feuerwehr Biren — Abschlussbericht Nutzerbedarfsanforderung und
Konzeptplanung®, kplan AG). Aus schalltechnischer Sicht sind die Anzahl und Auspragung der
Einsatzfahrzeuge, die Anzahl und die Lage der Pkw-Stellplatze sowie die Lage von Ubungsplatzen
und Flachen zum Aufenthalt von Personen relevant. Grundséatzlich ist bei der Planung zu beachten,
dass durch eine geschickte Ausrichtung des Gebaudes des Feuerwehrgeratehauses maoglichst eine
abschirmende Wirkung gegentiber umliegender Immissionspunkte erreicht wird.

Im Stadtteil Harth wird die Errichtung eines Typ 1 Feuerwehrgeratehauses geman
Nutzerbedarfsanforderung anvisiert. Demnach werden folgende Paramater der relevanten
Betriebseinheiten angenommen:

Beschreibung Anzahl
Stellplatze Fahrzeughalle, Lkw 2
Pkw Stellplétze, vollstandige Nutzung im Alarmfall 18
Personen im Ubungsbetrieb 20

Tabelle 1 Ubersicht iiber die relevanten Betriebsparameter

Das Feuerwehrgeratehaus wird am Standort Gemarkung Harth, Flur 3, Flurstlick 307 geplant. Die
Feuerwache ist innerhalb des zur Aufstellung vorgesehenen Bebauungsplans Nr. 2 ,Harthfeld II*
geplant.
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Innerhalb des Geltungsbereichs ist zudem die Ausweisung von Wohnbauflachen mit dem
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA) gemal TA Larm vorgesehen. Der Standort der
Feuerwache ist an der siiddstlichen Grenze des Geltungsbereichs mit Anschluss an die Stralle K 35
geplant.

Es werden zwei Varianten untersucht. Entsprechend sind zwei unterschiedliche Abbildungen
(Abbildung 1 und Abbildung 2) dargestellt, welche die jeweilige Lage der Feuerwache
veranschaulichen.

Die Immissionspunkte innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 2 ,Harthfeld 1I“ werden mit dem
Schutzanspruch fir ein allgemeines Wohngebiet berticksichtigt. Stidostlich des geplanten
Feuerwehrgeratehauses befindet sich ein landwirtschaftlicher Betrieb inklusive eines Wohnhauses
(IP0O1). Die schutzbedurftigen Bereiche werden mit dem Schutzanspruch fir ein Mischgebiet in Ansatz
gebracht.
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Abbildung 1 Lage des Feuerwehrgerétehauses, der relevanten Gerduschquellen und der umliegenden
Immissionspunkte (Variante 1)

Der Tag umfasst den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum von 22.00 Uhr
bis 06.00 Uhr. Maftgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Stunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt. Diese Stunde wird als
ungunstigste Nachtstunde bezeichnet.

An Werktagen ist bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00
Uhr fir Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten, reinen Wohngebieten und Kurgebieten die
erhohte Stérwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln der
Teilzeiten zu beriicksichtigen, in denen die Anlagengerausche auftreten.

Seite 2 von 18



Ingenieurbiro
R&I-‘b Richters & Huls

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert am Tag um nicht mehr als 30

dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

/“47% B 7 @o'

o

5706050

5706000

ﬁ\m@/aﬁmo

‘ 5471150

471200
2

> &

471200

@8250 471300

471250 471300

471350

471350

471400

5706050 5706100 5706150 5706200

5706000

=
&
W

Abbildung 2 Lage des Feuerwehrgerétehauses, der relevanten Gerduschquellen und der umliegenden
Immissionspunkte (Variante 2)

Die Emissionsdaten sind in beiden Varianten identisch. Lediglich die Lage der Emissionsquellen
unterscheidet sich in den Varianten. Zur Tagzeit wird z.B. ein Ubungsbetrieb beurteilt. Wahrend der

Tagzeit wird der nachfolgende, beispielhafte Ablauf angenommen:

1. Ankunft der Kameraden vor 20 Uhr

2. Ubungsbetrieb 120 Minuten inkl. Maschineneinsatz und Bewegungen der Einsatzfahrzeuge

3. Abfahrt der Kameraden, eventuell auch zur Nachtzeit
Im Einsatzfall wird davon ausgegangen, dass alle Pkw Stellplatze durch Pkw angefahren werden und
beide Einsatzfahrzeuge das Gelande verlassen. Die wesentlichen Parameter (Anzahl bzw.
Einwirkzeit) kdbnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. Sofern eine Anzahl angegeben

wird, entspricht die Einwirkzeit der vollstandigen Beurteilungszeit:

Tagzeit Tagzeit Unaiinstige
Bezeichnung Beschreibung auBerhalb der innerhalb der g g
. ) Nachtstunde
Ruhezeiten Ruhezeiten
Einsatzfahrzeuge Apzahl der Bewegungen der 4 4 2
Einsatzfahrzeuge
Pkw Anzahl der Bewegungen 18 18 18
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Einwirkzeit in Minuten, z.B. fiir

Maschinenbetrieb den Probelauf von Kettensagen

Einwirkzeit in Minuten,
Kommunikationsgerdusch der 0 120 0
Kameraden z.B. bei Ubungen
Tabelle 2 Emissionsdaten

Kommunikation

In Anlehnung an die DIN 14610 muss der A-bewertete Schalldruckpegel des Martinshorns in
Richtung der groten Schallabstrahlung in einem Abstand von 3,5 m fir jeden der beiden
Einzelklange mindestens 110 dB(A) erreichen, so dass in den Berechnungen von einem
maximalen Schallleistungspegel von 135 dB(A) ausgegangen wird.

Der Einsatz des Martinshorns auf dem Grundstiick des Feuerwehrgeratehauses ist aus
schalltechnischer Sicht nicht umsetzbar. Zum Schutz der Nachbarschaft und unter Berlicksichtigung
zur gegenseitigen Pflicht zur Rucksichtnahme wird als SchallschutzmafRnahmen folgendes
vorgeschlagen: Die Nutzung des Martinshorns sollte erst auf der 6ffentlichen Stral3e erfolgen. Wenn
eine sichere Zufahrt auf die Strae nicht moglich ist, ist der Einsatz einer Ampelanlage zielfiihrend.

Unter Berlicksichtigung der o.a. Emissionsdaten sind die zu erwartenden Gerauschimmissionen mit
Hilfe der Software CadnaA ermittelt. Die Ergebnisse der Gerduschimmissionen sind der
nachfolgenden Tabelle 3 zu entnehmen.

Ergebnisse Variante 1

Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel

Immissionspunkt

[dB(A)]

[dB(A)]

tags

nachts

tags

nachts

IPO1

60

45

30,9

27,0

Tabelle 3 Gegenliberstellung der ermittelten Beurteilungspegel mit den geltenden Immissionsrichtwerte gemaf3
TA Lé&rm in Variante 1

In Variante 1 werden sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit die geltenden Immissionsrichtwerte am
IPO1 eingehalten. Zur Tag- und Nachtzeit unterschreitet der ermittelte Beurteilungspegel den
Immissionsrichtwert um mindestens 10 dB(A). Der Immissionspunkt IPO1 liegt somit auRerhalb des
Einwirkbereiches des untersuchten Feuerwehrgeratehauses.

In Variante 1 werden im Bereich der innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 2
,Harthfeld I geplanten Wohnbebauung zur Tagzeit Beurteilungspegel von maximal 47 dB(A)
prognostiziert. Damit wird der mafRgebliche Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete (WA) eingehalten. Zudem wird das Irrelevanzkriterium gemaf Nr. 3.2.1 TA Larm erfullt,
sodass zur Tagzeit auf eine Erhebung der Gerduschvorbelastung verzichtet werden kann.

Zur Nachtzeit treten hingegen Uberschreitungen des geltenden Immissionsrichtwerts von 40 dB(A)
auf. Diese betreffen insbesondere vorgesehene Baufenster innerhalb des Plangebiets.

Dariiber hinaus wird das Spitzenpegelkriterium gemaf Nr. 6.1 TA Larm im Bereich der sudlich
gelegenen Baufenster nicht eingehalten.
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Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen daher textliche Festsetzungen getroffen werden, wonach an
den betroffenen Fassaden auf die Anordnung von Offnungen zu schutzbediirftigen Nutzungen (z. B.
Aufenthaltsraume) zu verzichten ist. Daruber hinaus besteht die Moglichkeit, den verbleibenden
Nutzungskonflikt im Rahmen des nachfolgenden Baugenehmigungsverfahren durch geeignete
LarmschutzmaBnahmen (z. B. Larmschutzwande oder vergleichbare Malinahmen) auf Grundlage
einer konkreten Vorhabenplanung zu I6sen.

Dem Anhang kdnnen vier Larmkarten mit der flichendeckenden Darstellung der Beurteilungspegel
zur Tag- und Nachtzeit fir die Variante 1 enthommen werden.

Ergebnisse Variante 2

Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IPO1 60 45 29,3 28,2

Tabelle 4 Gegenliberstellung der ermittelten Beurteilungspegel mit den geltenden Immissionsrichtwerte gemaf3
TA L&rm in Variante 2

In Variante 2 werden ebenso sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit die geltenden
Immissionsrichtwerte am IP01 eingehalten. Zur Tag- und Nachtzeit unterschreitet der ermittelte
Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert um mindestens 10 dB(A). Der Immissionspunkt IP01 liegt
somit auBerhalb des Einwirkbereiches des untersuchten Feuerwehrgeratehauses.

In Variante 2 werden im Bereich der innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 2
,=Harthfeld II“ geplanten Wohnbebauung zur Tagzeit Beurteilungspegel von maximal 49 dB(A)
prognostiziert. Damit wird der maf3gebliche Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete (WA) eingehalten. Zudem wird das Irrelevanzkriterium gemaR Nr. 3.2.1 TA Larm erfullt,
sodass zur Tagzeit auf eine Erhebung der Gerauschvorbelastung verzichtet werden kann.

Zur Nachtzeit werden die geltenden Immissionsrichtwerts von 40 dB(A) ebenso im Bereich aller
geplanten Baufenster eingehalten. Eine relevanten Gerauschvorbelastung im Sinne der TA Larm kann
fur die Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 2 ,Harthfeld I
nicht festgestellt werden.

Das Spitzenpegelkriterium gemaf Nr. 6.1 TA Larm wird im Bereich der geplanten Baufenster
eingehalten.

Dem Anhang konnen vier Larmkarten mit der flachendeckenden Darstellung der Beurteilungspegel
zur Tag- und Nachtzeit fir die Variante 2 entnommen werden.

Mit freundlichen GriRRen

Prof. Dr. Jannik Huls
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Anhang
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Variante 1

Beurteilungspegel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

IPO1 30,9 27,0 60 45 MI Industrie| 5,00 r 471342,48| 5705969,31| 371,84

Teilpegel Tag

Quelle Teilpegel Betrieb v1 Tag (dB(A))

Bezeichnung M. ID IPO1

Lkw Einzelgerausche | qv1 19,8

Lkw Einzelgerausche Il qvil 20,1

Lkw Einfahrt | qv1 15,5

Lkw Ausfahrt | qv1 11,6

Lkw Einfahrt II qv1 16,2

Lkw Ausfahrt Il qv1 12,1

Pkw Ein- und Ausfahrt qv1 2,1

Pkw Ein- und Ausfahrt qv1 2,1

Pkw Stellflache qv1 14,7

Maschineneinsatz qvil 29,2

Kommunikation qvi 18,5

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Betrieb v1 Nacht (dB(A))
Bezeichnung M. ID IPO1
Lkw Ausfahrt | qv1 20,6
Lkw Ausfahrt Il qv1 21,2
Pkw Ein- und Ausfahrt qv1 11,2
Pkw Ein- und Ausfahrt qv1 11,2
Pkw Stellflache qvi 23,7
Flachenschallguellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalld@mmung| Einwirkzeit

Tag | Abend| Nacht| Tag | Abend| Nacht| Typ |[Wert |norm.|Tag |Abend| Nacht|R Flache | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m? | (min) | (min) | (min)
Pkw Stellflache | 71,8 | 78,1 |829 (463 [526 |574 |Lw |829 11,1 (48 (0,0 780 (180 |60
Maschineneinsatz 100,0 | 100,0 | 100,0 | 822 [822 |822 |Lw |100 00 |00 |00 0 30
Kommunikation | 83,0 |83,0 (830 [654 |654 |654 |Lw |83 00 |00 |00 0 120
Pkw Stellflache | 71,8 | 78,1 |829 (465 [528 |576 |Lw |829 11,1 (48 (0,0 780 [180 |60
Kommunikation |83,0 |83,0 (830 [654 |654 |654 |Lw |83 00 |00 |00 0 120
Maschineneinsatz 100,0 | 100,0 | 100,0 | 82,2 [822 |822 |Lw |100 00 |00 |00 0 30
Linienschallguellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend |Nacht [Tag |Abend |Nacht | Typ | Wert |norm. | Tag |Abend |Nacht | Tag |Ruhe [Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |[dB(A) |(min) | (min) | (min)

Lkw Einfahrt | 68,8 | 75,1 759 |559 (622 |630 |Lw |63 71|08 0,0 780 |180 |0
Lkw Ausfahrt | 649 |[712 |760 |519 (582 |630 |Lw |63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Lkw Einfahrt Il 69,1 |754 |762 |559 (622 |630 |Lw' [63 71|08 0,0 780 |180 |0
Lkw Ausfahrt I 650 |[713 |761 |519 (582 |630 |Lw [63 111 |48 0,0 780 |180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 59,0 [653 [70,1 49,2 |[555 603 |Lw' [60,3 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 59,0 [653 [70,1 |492 |[555 |603 |Lw' |60,3 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 62,7 (690 [738 |492 |[555 603 |Lw' [60,3 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Lkw Ausfahrt | 649 |[712 |760 |519 (582 |630 |Lw [63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
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Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend [Nacht [ Tag |[Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ (min) | (min) | (min)
Lkw Einfahrt | 68,8 | 75,1 759 [559 [622 [630 |Lw |63 71 |-08 0,0 780 (180 |0
Lkw Ausfahrt Il 650 (713 |761 |[519 |[582 |630 |Lw |63 11,1 |48 0,0 780 |180 |60
Lkw Einfahrt Il 691 |754 |762 |[559 (622 |630 |Lw |63 71 |-08 0,0 780 (180 |0
Punktschallquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend |Nacht | Tag |Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | (min) | (min) | (min)
Lkw Einzelgerausche | 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Einzelgerausche |l 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Bremse 110,0 [110,0 |110,0 | 110,0 | 110,0 |110,0 |Lw | 110 0,0 0,0 0,0 90 (0 0
Pkw Tirenschlagen 975 |975 |975 [975 [975 |975 |Lw [975 0,0 0,0 0,0 0 0 60
Lkw Einzelgerausche |l 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Einzelgerausche | 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Bremse 110,0 [110,0 |110,0 | 110,0 | 110,0 |110,0 |Lw | 110 0,0 0,0 0,0 90 (0 0
Pkw Tirenschlagen 975 |975 |975 [975 [975 |975 |Lw [975 0,0 0,0 0,0 0 0 60
Beurteilungspegel (Spitzenpegel tags Lkw-Bremse 110 dB(A), nachts Pkw Turenschlagen 97,5
dB(A))
Bezeichnung| M. D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)

IPO1 55,5 38,3 60 45 MI Industrie| 5,00 r 471342,48| 5705969,31| 371,84
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Richters & Huls
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Variante 2

Beurteilungspegel

R&H>

Ingenieurbiro
Richters & Huls

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y zZ
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 29,3 28,2 60 45 MI Industrie| 5,00 r 471342,48| 5705969,31| 371,84
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Betrieb v2 Tag (dB(A))
Bezeichnung M. ID IPO1
Lkw Einzelgerausche |l qv2 18,4
Lkw Einzelgerausche | qv2 18,1
Pkw Ein- und Ausfahrt qv2 94
Lkw Ausfahrt | qv2 9,8
Lkw Einfahrt | qv2 13,7
Lkw Ausfahrt Il qv2 10,2
Lkw Einfahrt II qv2 14,2
Pkw Stellflache qv2 174
Kommunikation qv2 16,6
Maschineneinsatz qv2 27,3
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Betrieb v2 Nacht (dB(A))
Bezeichnung M. ID IPO1
Pkw Ein- und Ausfahrt qv2 184
Lkw Ausfahrt | qv2 18,8
Lkw Ausfahrt Il qv2 19,2
Pkw Stellflache qv2 26,4
Flachenschallquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalld@mmung| Einwirkzeit
Tag | Abend| Nacht| Tag | Abend| Nacht| Typ |[Wert |norm.|Tag |Abend| Nacht|R Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m2) | (min) | (min) | (min)
Pkw Stellflache | 71,8 | 78,1 |829 (463 [526 |574 |Lw |829 11,1 (48 (0,0 780 [180 |60
Maschineneinsatz 100,0 | 100,0 | 100,0 | 82,2 [822 |822 |Lw |100 00 |00 |00 0 30 0
Kommunikation |83,0 |83,0 (830 [654 |654 |654 |Lw |83 00 |00 |00 0 120 |0
Pkw Stellflache | 71,8 | 78,1 |829 (465 [528 |576 |Lw |829 11,1 (48 (0,0 780 [180 |60
Kommunikation | 83,0 |83,0 (830 [654 |654 |654 |Lw |83 00 |00 |00 0 120 |0
Maschineneinsatz 100,0 | 100,0 | 100,0 | 82,2 [822 |822 |Lw |100 00 |00 |00 0 30
Linienschallguellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit
Tag |Abend |Nacht | Tag |Abend |Nacht | Typ | Wert |norm. | Tag | Abend |Nacht | Tag |Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |[dB(A) | (min) | (min) | (min)
Lkw Einfahrt | 68,8 | 75,1 759 |559 (622 |630 |Lw |63 71|08 0,0 780 (180 |0
Lkw Ausfahrt | 649 |[712 |760 |519 (582 |630 |Lw [63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Lkw Einfahrt Il 69,1 |754 |762 |559 (622 |630 |Lw [63 71|08 0,0 780 (180 |0
Lkw Ausfahrt I 650 |[713 |761 |519 (582 |630 |Lw [63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 59,0 [653 [70,1 49,2 |[555 603 |Lw' [60,3 111 |48 0,0 780 |180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 59,0 [653 [70,1 49,2 |[555 603 |Lw' [60,3 111 |48 0,0 780 |180 |60
Pkw Ein- und Ausfahrt 62,7 690 [738 |492 |[555 603 |Lw' [60,3 111 |48 0,0 780 |[180 |60
Lkw Ausfahrt | 649 |[712 |760 |519 (582 |630 |Lw [63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
Lkw Einfahrt | 68,8 | 75,1 759 |559 (622 |630 |Lw |63 71|08 0,0 780 (180 |0
Lkw Ausfahrt I 650 |713 |761 |519 (582 |630 |Lw |63 111 |48 0,0 780 | 180 |60
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Ingenieurbiro
R&I-‘b Richters & Huls

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend [Nacht [ Tag |[Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ (min) | (min) | (min)
Lkw Einfahrt Il 691 |754 |762 |559 (622 |630 |Lw |63 71 |-08 0,0 780 (180 |0
Punktschallquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit

Tag |Abend |Nacht | Tag |Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | (min) | (min) | (min)
Lkw Einzelgerausche | 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Einzelgerausche |l 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Bremse 110,0 [ 110,0 |110,0 | 110,0 | 110,0 |110,0 |Lw | 110 0,0 0,0 0,0 90 (0 0
Pkw Tirenschlagen 975 |975 |975 [975 [975 |975 |Lw [975 0,0 0,0 0,0 0 0 60
Lkw Einzelgerausche |l 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Einzelgerausche | 736 |799 |736 |[736 [799 |736 |Lw [736 0,0 6,3 0,0 780 |180 |0
Lkw Bremse 110,0 [110,0 |110,0 | 110,0 | 110,0 |110,0 |Lw | 110 0,0 0,0 0,0 90 (0 0
Pkw Tirenschlagen 975 |975 |975 [975 [975 |975 |Lw [975 0,0 0,0 0,0 0 0 60
Beurteilungspegel (Spitzenpegel tags Lkw-Bremse 110 dB(A), nachts Pkw Tiirenschlagen 97,5
dB(A))
Bezeichnung| M. D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) |[(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

IPO1 52,6 37,2 60 45 MI Industrie| 5,00 r 471342,48| 5705969,31| 371,84
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Ingenieurbiro
Richters & Huls
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